
海太过江通道是国内距离最长、断面最大的水下

盾构隧道，堪称“万里长江第一隧”。昨天上午，海太过

江通道地方配套工程建设动员会在海门举行，标志着

又一条世界级的过江隧道进入实质性施工筹备阶段。

原交通部部长黄镇东对配套工程开工表示祝贺。

他指出，海太过江通道是南通、也是长三角地区重大的

交通基础设施，对南通和整个苏北地区经济社会发展

具有重大深远意义。
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南北畅通，
重塑经济地理新版图

只有大交通，才能支撑起大发展。
随着长江经济带、长三角一体化、

江苏沿海发展等国家战略的叠加推
进，南通迎来交通大跨越的历史机
遇。南通市委、市政府坚信，唯有抢抓
机遇“大手笔”打造“大交通”，尽一切
可能放大区位优势，才能撬动经济社
会发展的杠杆。

回忆海太过江通道前期工作推进
历程，省交通运输厅党组成员、省交通
工程建设局局长蒋振雄感慨道，这是
江苏过江通道建设历史上最为全面、
细致、深入的前期研究之一。面对“万
里长江第一隧”面临的审批和技术上
诸多难题，省市始终保持高度协同、通
力合作，以“不达目标不罢休、越是困
难越向前”的精神，在不到两年的时间
内实现项目工可获批，创造了同类工
程工可研究的新速度，南通人对过江
通道的孜孜以求尽显无遗。海太过江
通道作为省级重点工程，能够加强长
江两岸互联互通，为两岸之间联动发
展提供切实的通勤保障和快速直达的
城际出行保障，进而催生同城效应，加
快区域经济整合和一体化进程。

江苏长江经济带研究院院长成长
春教授曾为南通发展出谋划策：接轨
上海、融入苏南、向南发展，努力成为
沿江沿海发展的“领头羊”。心理上的

“接轨”首先萌发于地理上的“相近”，
成长春对海太过江通道寄予厚望。“该
公铁通道将成为通州湾海港、南通新
机场南北向的集疏运通道，可以有效
完善城市和大区域路网布局，弥补沪
苏通铁路偏西对南通发展重心向海拓
展、向南融合的不利影响，推动沪苏通
跨江融合、江海联动获得更大进展。”
在他看来，海太过江通道进入实质性
施工筹备阶段，也是新时期江苏和南
通贯彻落实习近平总书记重要指示精
神，实现更多的“天堑变通途”，再来一
次高质量发展的“沧桑巨变”，深入推

进长三角区域一体化高质量发展的
“点睛之笔”。

“海太过江通道给海门带来的将
是深层次、宽领域、全方位的转变，

‘通勤便捷、功能互补、产业配套’的
大都市卫星城将在海门率先变成现
实图景。”海门区委书记郭晓敏难掩
激动。未来的海门，10分钟就可以跨
过长江，半个小时就可抵达上海市中
心，与上海、苏南将真正实现同城化，
海门也将成为长江以北接受上海、苏
南辐射带动的“最前沿”。“不仅带来
经济的交融，还将极大推动政策共
通、生态共保、民生共享。”郭晓敏对
此有着更为深邃的思考，交通变化重
塑经济地理新版图，将极大促进人
流、物流、资金流、信息流、技术流在
海门集聚、融合。从隔江相望到跨江
融合，产业发展必将因“通”而强，经
济格局必将因“通”而变，城市形象必
将因“通”而美，区域价值必将因“通”
而升，百姓生活必将因“通”而活。

项目拉动，
筑牢经济发展压舱石

现场数十台施工机械整装待发、
闻令而动，塔吊动起来了，挖机跑起来
了，施工人员忙起来了……进入“后疫
情时代”，南通紧盯“两手抓、两手硬、
两手赢”目标，切换“挡位”，率先启动
重大基建项目，带动相关产业链的恢
复和振兴。此举是积极贯彻中央财经
委工作会议、全国交通运输工作会议
全面加强基础设施建设的内在要求，
也是全面落实省委、省政府充分发挥
重大项目“稳投资、稳增长”压舱石作
用的实际行动。

特殊时期，更加考验我们的眼界
和水平，重大项目谋划和建设一天也
不能耽搁，复工复产按下“快进键”。
省交通工程建设局海太长江隧道建
设指挥部现场指挥长王峻告诉记者，
海太过江通道公路隧道双线盾构机
均从海门始发，对于施工场地规模、
土地性质、供电保障提出了极高的要

求。地方政府和相关部门争分夺秒、
千方百计推进前期工作，当天启动的
五个关键性地方配套工程为盾构机
掘进施工、现场拌和站设置、施工器
械进场等提供保障，为项目主体施工
提供便利，对推动项目全线尽早开工
具有重要作用。

省委、省政府提出要加快综合交
通运输体系建设，其中补齐过江通道
短板是重要内容。随着经济社会的
快速发展，我省过江运输量增长很
快，初步统计十年之间增加了两倍。
苏通大桥流量始终处于超饱和状态，
而海太过江通道西距苏通大桥不足
10 公里，建成后与苏通大桥组合，
承担苏通大桥复线功能，作为沿海
省级区域大通道的过江设施，共同发
挥交通功能，能够分流现已饱和的苏
通大桥的交通压力。当天出席活动
的苏州市副市长施嘉泓老家在海
门，他分外向往“过桥就到家”的双城
生活。

党的十九大报告把坚持人与自
然和谐共生作为基本方略，对生态文
明建设提出了更高要求。海太过江
通道建设始终把保护修复长江生态
环境摆在压倒性位置。经反复权衡，
采取隧道方案穿越长江，能够最大限
度减少对长江生态系统的影响，对鱼
类种质资源加以保护。建设过程中，
通过采用新的施工工艺、新型技术装
备，推广绿色新能源，积极响应国家

“双碳”战略，打造绿色工程。“隧道对
生态影响比跨江大桥要小，占用的土
地资源也少。”市交通运输局局长周
建飞一语点亮：留下跨江铁路空间，
有利于太仓港、通州湾、通海港开展
水铁联运业务。

乘数效应，
释放连锁带动“磁吸力”

作为海门本土企业，专业生产电
子线缆的通光集团2021年实现工业
应税销售32.6亿元、入库税金1.26亿
元。“设在海门开发区的制造基地距离

海太过江通道仅3公里，我们既是通
道的最前沿，也是直接受益者。”谈及
未来，通光集团有限公司党委书记张
强早已摩拳擦掌。

大手笔进行基础设施建设，既可
以带动相关产业、提高就业和民众收
入，为经济社会发展打下良好基础，
又能够通过发挥其独特的“乘数效
应”，带来数倍于投资额的社会和经
济效益。

“我们企业2000年落户海门，见
证了苏通大桥、沪苏通大桥的跨江腾
飞，如今更加期待海太过江通道的潜
江而行。”江苏亨通电子线缆科技有
限公司副总经理钱子明告诉记者，海
门亨通所处行业为汽车供应链中的
一环，目前生产所需的原辅助材料
80%以上来自苏南地区，且近60%的
供应商均在上海周边地区，海太过江
通道开通后，往返上海的出行时间缩
短，商务沟通将变得更加便捷高效。
他也期待，便利的交通能吸引海门籍
高层次人才的回流，从而带动相关产
业的快速崛起。

上海建工（江苏）钢结构有限公
司是上海建工集团于2010年在海门
投资的国有企业，对于通道的迫切需
求，总经理章荣辉感受最深：“过江，
一是运输依赖，二是通勤需求。”他
说，公司钢结构产品都是超宽超大
件，主要通过公路运输，约80%的产
品通过汽渡过江，易受气候、疫情等
因素影响。作为上海企业，每天因技
术沟通、业务洽谈等事宜往返上海有
几十人次，因苏通大桥流量大，在途
时间难以掌控。海太过江通道“截弯
取直”，使得厂区到上海的跨江距离
减少 40 公里，企业物流成本节约
20%，管理成本能下降25%。

“一江之隔”变成“一隧之遥”，
促进生产要素流动，带动产业、创
新、人才等领域全方位跨江联动、深
度融合……一幅加快跨江融合发
展、区域协调发展的美好图景正徐
徐展开。

本报记者朱蓓宁 彭军君

海太过江通道地方配套工程开工
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