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13 日下午 1 时许，
G15 沈海高速竹行收费
站，等候在此的车辆排起
了长龙。“这里是施工养护
期间的主要车辆分流点，
目前车辆积压 2 公里左
右，预计通行时间约20分
钟。”火辣的太阳下，正在
疏导车辆的市公安局交警
支队高速四大队民警周平
满头大汗、皮肤黝黑，警服
早已被汗水浸湿。

10日早6时起，G15
沈海高速由南往北方向自
竹行互通至南通北枢纽段
开启集约化养护施工，全
封闭禁止通行，交通管制
措施将一直持续至 8 月
13日晚6时。

“这对苏通大桥由南
往北的通行影响很大。”周
平说，作为沟通我国东部
南北省份的交通大动脉，
苏通大桥日均车流在8万
辆到10万辆左右，“养护
施工期间，由南往北方向
的车辆通过苏通大桥后，
只有从我们大队辖区的南
通开发区和竹行两个出口
下高速。这给保畅工作带
来不小挑战。”

除了加大宣传力度，
南通公安交警部门在G15
沈海高速苏通大桥桥面和
主要分流点都加强了定点
值守和警车巡逻，最大限
度确保车辆安全、有序、快
速通行。

连日来，南通城迎来
“炙烤”模式，最高气温持
续达到38℃以上。烈日
下的路面，犹如一块巨大

的“铁板烧”。“加上头顶的烈
日烘烤，烫头又烫脚。”周平
说，站在车道分界线上，温度
要低点，感觉会好些。颇有
经验的他，指了指白色的车
道分界线。

此时，温度计显示，周平
执 勤 的 位 置 已 经 超 过
47℃。“苏通大桥桥面上的温
度比这还要高，在那执勤的
战友更辛苦。”周平说，由于
户外紫外线强烈，为防止被晒
伤，他和同事上路执勤都统一
着长袖，“如果穿短袖，一天
下来手臂都可能要脱皮。”

没说上几句话，周平通
过车流的间隙，发现一辆货
车停在了应急车道上。他迅
速上前了解情况，原来是驾
驶员发现发动机水温指示灯
异常，水温过热。周平一边
帮忙放置危险标志，一边通
过对讲机通知同事携带冷水
上来。在民警的帮助下，10
多分钟后，车辆正常驶离。“高
温天气下，这类情况较为常
见，此外就是拥堵路段容易发
生碰擦事故。”周平说。

经过持续宣传，这几天，
苏通大桥由南往北方向的车
流量有了明显下降。“虽然只
有平常不到一半的车流，但
出口的压力还是比较大。”周
平建议由南往北的过江车
辆可提前选择沪苏通大桥、
崇启大桥、江阴大桥绕行，或
者通过汽渡过江。必须经苏
通大桥由南往北过江的，到
拥堵路段时请耐心等待，听
从现场引导，不要随意变道、
加塞。 本报记者张亮
本报通讯员苏锦安 倪雯烨

苏通大桥交警：

在47℃的执勤位置上
确保车辆有序快速通行

叶菜保供靠外援 加强抽检护安全

高温下，南通人的“菜篮子”拎得稳

暑热难耐，食品安全保
障成为不少人关心的问题。
进入通农物流的所有农副产
品，都需出示《食用农产品合
格证》。通农物流食安部负
责人朱华介绍，通农物流检
验检测中心负责进行抽检，
一小时内可出结果，目前可
保障日快检600批次以上，
其中蔬菜占比超80%。检
验检测中心实验室农残等部
分检测项目，5月已顺利通

过实验室CMA资质认定。检
测结果若不合格，随时进行销
毁处理。

2020年，通农物流被列为
市区第一批合格证试点单位，
强化食用农产品进入市场的
索证索票，批批查验承诺达标
合格证并留存“一票通”溯源
单，通过信息化系统实现电子
化追溯，倒逼上游种植养殖主
体自觉开具承诺达标合格证，
守护市民“舌尖上的安全”。

茼蒿、生菜、番茄、大白菜……
蔬菜直发区李老板正把采购
商采购的蔬菜品种、数量、价
格等信息认真记录在“一票
通”上，蔬菜区对场内经营户
要求规范使用“一票通”，并鼓
励采购商主动向经营户索票
索证，达到食用农产品可溯源
要求。据悉，通农物流蔬菜区

“一票通”每年使用量在2.5万
本左右。

本报记者朱蓓宁 严春花

有序管理，食品安全保障有力

作为我市农副产品重要
集散地的管理方，通农物流
多措并举，为进场蔬菜保鲜
出点子、卖力气。

据通农物流蔬菜区负责
人吕剑介绍，通农物流一般
凌晨五六点开市，“现在我们
的应对策略是，菜到了就让
进，哪怕是凌晨两三点。”同
时，蔬菜区鼓励经营户们提
前准备冰块，以备蔬菜需要
随时“降温”。

炎炎夏日，蔬菜区内部
的集装箱小冷库供不应求。
集装箱小冷库的日租金在30

元～50元区间，目前设立的30
余个集装箱小冷库都被租用。

“如果全部放满的话大概能放
10吨，目前用了三分之一的容
量。”专供山东蒜米的张老板打
开集装箱小冷库，迎面一阵冷
风吹来。每日往返海安的经营
户顾老板正在忙着交易，韭苔、
茄子、豆角……当天顾老板带进
场的蔬菜有五六千斤。“我自己
家里有冷库，每天凌晨从冷库
里把菜拿出来装上车，再开过
来进场交易。”顾老板解释了自
己没有选择市场冷库的原因。

冷库是冷链物流的重要基

础设施。据通农物流冷链部经
理袁东介绍，通农物流冷链区
共48间冷库，每间占地1200
平方米，目前供给蔬菜的有1
间，供一些蔬菜经营户共同租
用。“冷库放肉类、禽类、水产
类居多，蔬菜是快进快出，所
以储存量少，放在这里的以山
药、土豆、洋葱等非叶菜类蔬
菜为主。”袁东告诉记者，通农
物流冷链区的冷库以仓储功能
为主，眼下高温酷暑，冷链区也
为有临时周转需要的蔬菜经营
户做了准备，有需要即可提供
服务。

多措并举，进场蔬菜保鲜有招

研究数据发现，7月1日
至13日，文蛤菜批发价从每
公斤1.08元涨至2.43元，小青
菜从每公斤1.98元涨至2.88
元；鸡毛菜价格涨幅令人咋舌，
由每公斤2.25元涨至9元，7
月12日的价格更是高达每公
斤9.45元。此外，6月份批发
价约为1公斤2元的茼蒿，价
格与气温同步“蹭蹭蹭”，7月份
的“身价”高达一公斤9元。

通农物流叶菜类蔬菜
主要货源是本地及东台等
周边地区。“7月以来，本地
叶菜类涨幅最大，至少有

10%。”通农物流蔬菜区主办
石高燕告诉记者，一般而言，
本地菜尤其是叶菜类蔬菜在
盛夏时节生长较其他时节会难
些，价格就会上涨，今年的高温
让经营户从菜农处收菜变得更
加困难，“物以稀为贵”，菜价自
然开始走高。

老家徐州的老宋在通州四
安一带承包了块农田专门种植
生菜。凌晨3点多，老宋骑着电
动三轮载着750斤的生菜来到
通农物流蔬菜区开始卖菜。临
近正午，老宋还在商户推销自己
的本地生菜。“新鲜、有机、无添

加”，词汇量有限的他奋力推销
着，不时拿起脖子上的毛巾擦了
擦汗。他告诉记者，今年天气太
热，来批发的商户都不愿意多
囤菜，卖菜的速度就放缓了。

目前，通农物流正全力加
强货源组织调度，从云南、兰
州、张北等地加大“菜篮子”
蔬菜储备量，做好保供稳价。

“外地菜占比至少有60%，主
要补充叶菜的不足。”蔬菜区
负责人吕剑说。据介绍，由于
外地菜运输、保鲜等成本原
因，价格与“升温”的本地菜基
本持平。

天气炎热，本地菜价格“升温”

周平执勤的分流点，温度计显示地表温度已超过47℃。
曹钰华摄

13 日 ，全 市 最 高 气 温 达
40.2℃。南通农副产品物流中
心（下称“通农物流”）是我市重
要的农副产品供应基地。本月
以来，通农物流蔬菜区日供蔬
菜量在 2000 吨左右，持续的高

温酷暑，要把市民的“菜篮
子”拎住拎稳，需要肯下功
夫，更要下好功夫。


