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天眼查的数据显示，截至今年7
月中旬，我国拥有换电站上下游相关
企业1780余家，超六成相关企业成立
于5年之内。

蔚来能源高级副总裁沈斐说：“换
电最接近燃油车的快速补能体验，我
们已经为用户提供超1000万次换电
服务。”

新能源汽车的技术路线丰富多
样，增程式汽车、氢燃料电池等技术路
线是否值得推广均引发行业内外的讨
论，换电模式也不例外。

当前很多新能源车企瞄准高压快
充技术。招商证券的相关报告指出，
充电补能体验正无限接近燃油车的加
油。有观点认为，随着电池续航能力
提升、快充技术的突破以及充电设施
的普及，换电的应用场景将面临局限
性，换电模式的最大优势“快捷”也将
变得没那么明显。

瑞银中国汽车行业研究主管巩旻
表示，换电需要企业在换电站建设、人
员值守、维护等方面投入很高，作为新

能源汽车的一种技术路线，需要市场的
进一步验证。从全球范围看，早在2010
年前后，以色列的一家公司就尝试推广
换电模式，但以失败告终。

但一些业内人士认为，换电除了在
补能效率上具有优势外，还可以调节电
网电力，换电站成为城市分布式储能单
元，有利于“双碳”目标的实现。

传统的能源供应企业，也在“双碳”
目标下寻求转型升级。2021年4月，中
国石化分别与奥动新能源、蔚来汽车
签署战略合作协议，推动资源共享，促
进互利共赢；中国石化宣布，“十四五”
期间将规划布局 5000 座充换电站。
今年7月20日，中国石化首座重卡换电
站——百家旺综合加能站在四川宜宾建
成投用。

协鑫能科首席技术官李玉军表示，
目前不论是充电还是换电，抑或是氢能
源汽车，“现在很难说谁是未来驾驶领域
唯一的终极形态，我认为几种模式完全
可以互为补充，在不同的应用场景发挥
各自的特长”。

新华社达卡电 当地时间2022年
8月7日，国务委员兼外长王毅在访问
孟加拉国期间，针对最新形势和美方
无理狡辩，指出美方在佩洛西窜访中
国台湾地区上犯了三方面错误。

一是粗暴干涉中国内政。美方不
顾中方反复劝告警示，一意孤行，安排
美政府三号人物到中国台湾地区进行
所谓“访问”。须知，台湾不是美国的
一部分，而是中国的领土，美方自己也
做出过公开承诺。美方的行径，是在
严重侵犯中国主权。

二是纵容支持“台独”势力。任何
国家都必须维护国家统一，都不容许
分裂势力肆意妄为。台湾地区执政的
民进党把谋求独立写入党纲，近年来
千方百计搞渐进式“台独”，制造“两个
中国”和“一中一台”。美国会众议长
公开为其撑腰打气，与分裂势力为伍，
与中国人民为敌。

三是蓄意破坏台海和平。美国惯
于先制造一个问题，再利用这个问题
实现自身战略图谋。有迹象表明，美
国在策划佩洛西窜访问题上又想故伎
重演，正在借机加大地区军事部署，这
值得各方高度警惕和坚决抵制。

王毅说，中方的坚定立场和采取
的举措正当、合理、依法、必要、公开、
适度，旨在维护中国的神圣主权和领
土完整，遏阻美国“以台制华”的图谋，
粉碎台当局“倚美谋独”的幻想，真正
维护好台海的和平、地区的稳定。

王毅强调，不干涉内政原则是国
与国交往的“黄金法则”，是发展中国
家维护自身主权安全的“护身法宝”。
我们感谢各国对中方立场的理解和支
持。在单边霸凌行径不时横行的今天，
国际社会应就此形成更明确的共识，发
出更有力的声音，共同维护国际关系的
基本准则和国际法，共同维护所有发展
中国家的正当权益。 刘春涛

8月 8日，一家参展企业的防疫
机器人产品在对接会场外进行作业
演示。

当日，第五届中国国际进口博览
会技术装备展区展前供需对接会在国
家会展中心（上海）举行。 新华社发

海马换电式电动轿车换电演示。 CFP供图
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月初发布的信息显示，《电
动中重型卡车共享换电站
建设及换电车辆技术规
范》团体标准的 13 个部分
已完成，现面向社会广泛
征求意见。截至今年上半
年，我国新能源汽车保有
量已突破1000万辆。换电
已成为新能源汽车行业补
能方式新赛道。《新能源汽
车产业发展规划（2021－
2035 年）》指出，加快充换
电基础设施建设，鼓励开
展换电模式应用。经过近
几年的发展，换电模式实
施情况怎么样？“新华视
点”记者对此展开调查。

记者采访发现，当前布局换电模
式的企业主要分为三类，第一类是北
汽、蔚来、吉利、广汽等整车企业，第二
类是宁德时代等动力电池厂商，第三
类是中国石化、协鑫能科、奥动新能源
等第三方换电运营商。

对于入局换电模式的新玩家来
说，首先需要回答的问题是：面向商业
用户（to B）还是个人用户（to C）？
从换电的使用频次和应用场景来看，
不同的企业给出了不同的选择。

对于消费者来说，换电最明显的
优势是可以节省补能的时间。如果采
用充电模式，即使是快充，一般也需要
半小时左右，而换电往往只需要几分
钟。在蔚来汽车上海大宁小城的换电
站点，记者看到，下午3点多，前来换
电的用户络绎不绝，每辆车换电只需
不到5分钟。

此外，采用车电分离的销售模式，
也能为个人用户节约一定的购车成
本。也有业内人士认为，换电模式更
适合商用场景，包括出租车、物流重卡
等。北汽旗下蓝谷智慧（北京）能源科
技有限公司营销中心总监邓忠远说：

“北汽已经在全国投放了近4万辆换
电式电动车，主要针对出租车市场，在
北京就超过2万辆。出租车相对私家
车而言，补能需求频次更高，如果一天
充两次电，就需要牺牲两三个小时运
营时间。同时，换电车辆补能成本大
约只有燃油车的一半，一般每公里仅
需要3毛左右的费用。商业用户的高
频次使用需求，也更有利于换电站收
回投资成本甚至实现盈利。”

吉利汽车联合力帆科技共同出资
成立的换电出行品牌睿蓝汽车，则兼
顾商业用户和个人用户。睿蓝汽车副
总裁蔡建军表示，睿蓝汽车选择“两条
腿”走路，因为两种场景也存在转化，
比如个人用户参与网约车运营，车辆
即具有商用属性。

工信部统计数据显示，截至2021
年年底，我国已累计建成换电站1298
座，形成了全球最大充换电网络。

记者了解到，我国对于换电产业
的政策扶持力度不断增加，近几年由
国家发展改革委、工信部等部门牵头，
换电安全国家标准和地方补贴政策相
继出台。

记者在采访中发现，无论是重点
建设换电站的整车企业，还是尝试布
局换电的能源供应企业，都提到了推
广换电亟须解决的问题。

——不同企业的电池标准、换电
站标准不统一，容易造成重复建设和
使用低效率。多名受访者均认为，该
问题对行业发展的阻碍较大，建议由
工信部等主管部门或行业协会牵头制
定统一标准，可以保留两三种制式，参
考电子产品接口。宁德时代旗下的时
代电服总经理陈伟峰表示，作为电池

供应商，我们已推出适用于各种车型的
模块化电池，尝试在电池尺寸和接口等
方面实现换电块的通用化标准化。

——换电站土地资源稀缺，广泛布
局有难度。邓忠远表示，工信部在2021
年10月就已经明确了北京、南京、武汉、
三亚、合肥等作为换电模式应用试点城
市。但是从全国范围来看，一方面，城市
可用于建设换电站的土地资源稀缺，土
地租赁费用居高不下，核心商圈成本尤
其高；另一方面，人们对换电站的属性认
知不统一，一些地方在对换电站建设的
审批上仍有各种顾虑。

——换电车辆需要对应的保险、金
融产品再造。李玉军说：“换电模式下，
车电分离，汽车金融产品需要重新界定
其价值，车险和电池险也要分开设计。
这些产品需要跟上行业变化，以消除消
费者的顾虑。”

新华社记者王辰阳 王默玲
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王毅：
美方在台湾问题上
犯了三方面错误
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