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上海市肺科医院
肺结节专病联合门诊 陈昶 教授团队 每周六上午（1日除外）

呼吸内科 李惠萍 教授 12日（周三上午）

呼吸内科 徐金富 教授团队 15日（周六上午）

疑难肺病科 沙巍 教授 26日（周三上午）

肺部肿瘤科 任胜祥 教授 29日（周六上午）

肺部肿瘤科 陈晓霞 副教授 15日（周六上午）

上海市第十人民医院
甲乳外科 房林 教授 15日、22日（周六上午）

关节外科 朱裕昌 教授团队 15日、22日、29日（周六上午）

消化内科 徐晓蓉 副教授 8日、22日（周六上午）

上海瑞金医院
医学影像科 缪飞 教授 8日、22日（周六上午）

上海市第一人民医院
骨科运动医学科 陈疾忤教授 16日、23日、30日（周日上午）

复旦大学附属华东医院
疼痛诊疗中心 郑拥军 教授团队 每周日上午（2日除外）

江苏省人民医院
消化内科 汤琪云 教授团队 7日（周五上午）

打造“智慧e疗”
在线问诊 送药到家
核酸预约 在线报告

沪苏名医就诊直通车 手机自助预约简单便捷

了解专家及坐诊详情，
自助预约扫二维码 南通六院互联网医院小程序预约咨询：80886688

沪渝蓉高铁（北沿江高铁）江苏段
28日开工。中国铁路设计集团是沪渝
蓉高铁上海至南京到合肥段的总体设计
单位。这条铁路过江段由中铁大桥院和
中国铁设联合设计，其中，“北桥”——崇
启长江公铁大桥由中铁大桥院牵头，设
计负责人是中铁大桥院副总工程师梅新
咏；“南隧”——崇太长江隧道由中国铁
设牵头，设计负责人是同样来自中铁大
桥院的副总工程师王腾飞。目前，两家
设计单位抽调精兵强将组成团队，正在
精心设计。

在南通“八龙过江”规划中，北沿江高
铁过江段是“第六龙”。在“八龙”中，它不
一定是空间距离最短的，但却是时间最少
的。建成后，从现有的南通站出发，到上
海的运行时间，最快缩短至约40分钟。
在中国隧道与桥梁专家的共同努力下，它
有望实现“高铁过江不减速”。工程开工
之际，本报记者采访了两位设计师。

梅新咏和王腾飞首先从线路的总体
定位和建设必要性两个方面做了介绍。
北沿江高铁上海—南京—合肥段是国家
高铁主干网的一部分，是中长期铁路网
规划“八纵八横”之沿江通道的骨干线
路、沿海及京沪辅助通道的重要组成部
分；是长江三角洲城市群骨干城际通道；
是承担沿江通道主要路网客流、沿海及
京沪通道部分直通上海客流的铁路客运
通道；是一条以路网功能为主，兼顾城际
功能的高速铁路骨干线路。

专家介绍，项目线路等级为客运专
线，正线数目为双线，速度目标值350公
里/小时。上海至南通过长江通道采用
江苏太仓—上海崇明岛—江苏启东的七
丫口通道线位，采用南隧北桥的方式通
过长江：即采用崇太长江隧道（14.25公
里）穿越长江南支、崇启长江公铁大桥
（4.09公里）跨越长江北支。

作为隧道专家，王腾飞介绍，崇太长
江隧道位于长江河口南支七丫口河段，
上距已建成的苏通长江大桥约31.7公
里，下距已建的上海长江隧桥约54.0公
里，于江苏省太仓市七丫口附近下穿长

江南支，自南向北依次穿越长江南支浏河
水道（主航道）、白茆沙北水道、新桥水道，
在上海航环结构工程码头上游约297米处
登陆上海市崇明岛。隧道穿越位置江面宽
度约10公里，最大覆土厚度约54.5米（隧
道结构顶距河床底面），穿越长江水域最大
水深约29.5米，隧底距长江水面最大距离
约89米。崇太长江隧道是全线控制性工
程，全长14.25公里，按双线、350公里/小
时、无砟轨道设计，采用单洞双线断面，盾
构直径约15.3米，独头掘进长度达11.35
公里，是我国目前建设标准最高、掘进距离
最长、规模最大的高速铁路越江隧道工程，
建设总工期7年。

作为桥梁专家，梅新咏介绍，崇启长江
公铁大桥在启东市的新三和港下游约1.5
公里附近跨越长江北支，为南北走向。大
桥北岸位于启东市万安村附近，南岸位于
崇明岛兴隆村附近，距离下游的崇启长江
公路大桥约16公里，桥位处长江大堤宽约
2.1公里，最大水深约20米。大桥采用下
层四线铁路（2线高铁+2线城际铁路）、上
层6车道公路的双层布置方式；高铁按双
线、350公里/小时、无砟轨道设计，城际铁
路按双线、250公里/小时、无砟轨道设计，
公路按6车道、100公里/小时、Ⅰ级公路
设计。大桥全长4.09公里，其中主通航孔
桥采用主跨400米无砟轨道钢桁结合梁斜
拉桥，水中非通航孔桥采用11跨无砟轨道
钢桁结合连续梁桥。大桥施工工期4年达
到铺轨条件，总工期5年。

应记者要求，两位专家分别阐述了南隧
北桥的技术创新亮点。王腾飞说，崇太长江
隧道是我国目前建设标准最高、掘进距
离最长、规模最大的高速铁路越江隧道工
程，具有盾构直径超大、承受水压超高、掘
进距离超长等技术特点，工程建设难度大、
风险高。梅新咏说，崇启长江公铁大桥主
通航孔桥为主跨400米钢桁梁斜拉桥，高
铁与城际共四线铁路均采用无砟轨道，是
目前世界最大跨度无砟轨道公铁两用结合
梁斜拉桥，采用无砟轨道减少了高速铁路
桥面养护维修工作量，降低了运营成本。

本报记者朱晖斌 朱蓓宁 彭军君

备受瞩目的北沿江高铁江苏段
正式开工，由之产生的“高铁效应”
对江苏意味着什么？能给南通带来
什么？对此，记者专访江苏省社会
科学院党委书记、院长夏锦文。

在夏锦文看来，北沿江高铁江
苏段正式开工，标志江苏全面建成

“轨道上的江苏”又迈出关键一步，
有利于进一步激活南通作为“北上
海”“新苏南”的独特优势、巨大潜
力，推动“江海门户”功能跃升。

“发挥高铁枢纽效应，可促进南
通交通功能跃升。”夏锦文指出，南
通拥有江海联动、紧邻上海的区位
优势，但长期受制于交通短板尤其是
跨江瓶颈，“难通”“交通末梢”成为横
亘于前的发展之痛。进入21世纪特
别是党的十八大以来，南通交通建设
实现跨越式发展，纳入全国高铁网是
其中的重要标志。未来通苏嘉甬铁
路及连接上海、苏南城际的开通将更
加强化南通高铁枢纽地位，叠加通
州湾长江集装箱运输新出海口、南
通新机场等高能级海港、空港建设，
将推动南通公铁空、江海河立体化
综合交通功能实现质的跃升。

“强化高铁空间效应，可带动南
通开放功能跃升。”夏锦文分析，高
铁网络的形成与运营会产生多类
型、多样化的高铁效应，这些均会转
化为空间效应，直接或间接作用于
区域经济地理，塑造区域开放格
局。从区域一体化视角看，北沿江
高铁将为南通增添直达上海通道和
新跨江通道，联动上海、苏南更加通
畅便利，有利于深化区域联动，让南
通得以在更高平台获享长三角核
心区和大上海都市圈高质量一体
化的巨大红利。同时，北沿江高铁
打开了南通东西向高铁通道，为南
通向西向北加强与广阔腹地联系提
供强力支撑。从双循环视角看，北
沿江高铁是南通推进沿海、沿江、沿
新亚欧陆海联运三大通道基础设施
互联互通的关键一环，将有力提升
南通跨江出海链接全球的海港功

能、溯江而上服务内陆的通道功能、
依托上海融入世界的窗口功能，增
强“江海门户”开放功能，成为促进
内外双循环的战略性枢纽节点。

“撬动高铁引流效应，可支撑南
通城市功能跃升。”夏锦文注意到，北
沿江高铁是国家中长期铁路网规划

“八纵八横”中沿江通道的骨干线路、
沿海及京沪辅助通道的重要组成部
分，本身具有巨大的流量效应，同时
依托高铁枢纽城市以及高铁节点、通
道等还产生对人流、物流、资金流、信
息流、技术流等充沛的引流效应。北
沿江高铁江苏段开工建设，将显著增
加南通高铁节点数量、提升南通高铁
枢纽能级，有利于增强南通全域尤
其是中心城区吸引各类发展要素特
别是高级要素的能力。

“放大高铁分工效应，可引领南
通产业功能跃升。”夏锦文认为，北
沿江高铁与南沿江高铁、长江黄金
水道并行，属于长江经济带核心区，
产业基础雄厚，成长空间巨大。近
年来，南通产业平台快速成长，夏锦
文建议南通借力北沿江高铁建设，
发挥高铁引致区域分工深化与广化
的重要功能，强化科创引领力，聚焦
产业主赛道，加强与上海、苏南创新
资源对接，推动高铁沿线开发空间、
创新要素与生产要素的整合，构建
高成长性的科技廊道；推动创新要
素向中心城区、重点园区、高铁新城
等特定空间集聚，激活原有的空间
价值，形成一批新型创新单元和产
业单元，不断增强产业竞争和发展
后劲。 本报记者朱蓓宁 严春花

梅新咏、王腾飞，中铁大桥院副总工
程师，教授级高工。梅新咏是著名桥梁
专家，曾担任多座长江大桥和跨海大桥
设计负责人。

王腾飞是著名隧道专家，曾负责多条
长江隧道和跨海隧道的设计。他们分别为
我国桥梁与隧道工程的技术进步作出重大
贡献。

南隧北桥实现高铁过江不减速
——访北沿江过江通道设计负责人梅新咏、王腾飞

高铁效应推动“江海门户”功能跃升
——访江苏省社会科学院党委书记、院长夏锦文

夏锦文，法学博士，二级教授，
博士生导师，国家级教学名师，中
宣部文化名家暨“四个一批”人
才。现任江苏省社会科学院党委
书记、院长，十三届、十四届江苏省
委委员，省十二届人大代表。
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