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晚报讯“我们常吃的小龙虾其实
是外来物种，它喜欢穴居、擅长打洞，
会导致部分梯田地区灌溉用水的流
失，会对我们的生态环境造成一定的
危害……”昨天，市农业农村局在南通
海底世界开展了2022年水生野生保
护动物科普宣传活动。

在活动现场，摆放着关于水生野
生动物的保护政策与科学知识，鳄雀
鳝、中华鲟标本等20多块特色宣传展
板。市农业农村局渔业处副处长王海
骁通过生动翔实的例子介绍了展板上
的部分水生野生动物，并呼吁市民慎
重养殖观赏性鱼类、贝类等物种，理性
且无害化地处理不慎捕获的外来物
种，保护共同的美丽家园。随后，海底
世界工作人员也向市民们介绍了国家
一级保护动物“水中大熊猫”中华鲟的
珍贵之处。

讲解结束后，市农业农村局与海
底世界共同举行了南通市水生野生动
物保护救助站揭牌仪式。据悉，此次
科普宣传活动积极响应全国水生野生
动物保护科普宣传月的号召，旨在进
一步宣传水生野生动物保护政策法规
及科普知识，增强我市公众水生野生
动物保护意识，营造社会关爱水生野
生动物良好氛围。 见习记者陆薇

晚报讯 “‘三农’领域内容要贴
近生活，无论人物关系还是内容要展
现真实的一面。”昨天，授课老师现场
讲解选品和直播脚本策划，并与学员
们互动。

21日起，为期5天的全市第二期残
疾人直播带货培训班开讲，吸引了28
名残疾人参训。抖音短视频基础知识、
抖音账号运营、短视频制作技巧……
本次活动由市残联主办，邀请了多名
专业老师授课。

参训学员包汉明今年41岁，微信
昵称是“包一手”。8岁那年，放学路
上，他在煤场无意中捡了一根雷管并
拉动，从此失去右臂。6年前，包汉明
夫妇跟着师傅徐汉林制作传统茶食，
经营“天生港草鞋底”，做出了南通人
记忆里的味道。

“我尝试抖音短视频制作、推广两
年多，多次参加市残联主办的直播带货
培训和现场活动。”包汉明说，这次参训
受益匪浅，“授课老师专业水平高，带来
了扎实的基础知识和新颖的理念。”

市残联副理事长唐向东说，残联
作为“娘家人”会尽己所能，组建主播
带货团，搭建产品展销站，让有愿景的
残疾人朋友通过携手互助自主创收。

记者尤炼
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该船的项目负责人，对

这些情况进行了一番

了解。

仅用118天 建造交付全球首制“奋力轮”
“这艘船是上海市文化旅游局会

同交通运输部上海打捞局、招商局重
工（江苏）有限公司创造性地设计出的
一艘全新专用打捞工程船，属于全球
首制。”招商重工海门基地CMHI275
项目经理陈伶翔向记者透露，“3月18
日，这艘船在我们招商重工的海门基
地开工建造。7月15日，从基地的3
号码头编队解缆起拖，顺利驶抵交通
运输部上海打捞局横沙基地码头，交
付给船东，期间只用了118天。”

据了解，这艘“奋力轮”主尺度长

130米，宽34米，型深9米，设计吃水
6米，最大特点是船两端设有同步提
升装置，在船中部开口，自带一个长
56米、宽20米的月池。“这种设计可
以直接将古船从海底提升至‘奋力
轮’中部的月池之中，便于随后的运
输和卸载。”陈伶翔介绍说，“这艘轮
船是专门为长江口二号古船整体打
捞迁移项目设计的，一条船可以同时
完成原本需要3条船才能完成的提
升、运输、进坞作业任务，极大提高了
作业效率，也保证了文物在施工过程

中的安全。”
由于该船建造的关键时期正值上海

疫情严峻时期，使得材料运输、人员调
配、沟通协调等方面都受到了一定影
响。“但我们招商海门基地CMHI275项
目组和上海打捞局建造组同心协力，共
同克服了很多困难，且得到了中国船级
社和上海、南通两地海事部门的全力支
持，最终确保项目提前一个半月交付。”
陈伶翔告诉记者，“这艘船的建造完成也
为今后同类型整体迁移工程的研究提供
了新思路。”

三点技术改进 提高轮船现场作业效率

“‘奋力轮’在建造过程中我们就
一直在对其设计进行优化，并进行三
点技术改进，最终使其能符合现场作
业施工的要求。”陈伶翔表示。

首先，“奋力轮”起初设计的定位
锚机位置，在船舶拖曳、拖行期间会产
生干扰，为此招商重工方面对绞车、加
强件等部件进行了重新修改，以提高
作业效率。

其次，“奋力轮”怀抱古船抵达船

坞后，需要将船体撤出船坞，原本的设
计方案是将轮船的尾部中间切割出一
个豁口，并将切下来的船体部分切散
运走，再将“奋力轮”拖离船坞，但这就
意味着被切下来的部分只能报废处
理。改进后的方案，则将船尾部要切
除的部分做成了一个整体，与其相邻
的舱室进行了加强和封闭修改，工程
人员可利用轮船本身的提升装置，将
切割下来的部分整体提升，并最终将

尾部分离下来的整体部分越过古船顶
部，实现“奋力轮”与古沉船的分离。

另外，为了保证尾部切割后船体结
构的稳定性，在月池靠近船尾的部分，建
造方还加装了一处横梁，这样切割分离
后，轮船的整体结构还是一个封闭的框
架，防止发生船体断裂等意外情况。

“除了这些好处以外，被切下的部分还
可以再次利用，也为‘奋力轮’的后期改造
节省了一笔不小的费用。”陈伶翔笑着说。

打捞黑科技 将古船连泥带水“抓入”怀中

从2015年到2018年，在国家文
物局的牵头支持和上海文保部门的
努力下，经过多次水下探摸和对部
分出水文物的鉴定后，长江口二号
古船的重大文物价值终于确定，对
这艘古船的打捞也被提到了议事日
程上。

经过前期缜密的技术勘察，最
终确立了采用“弧形梁非接触文物
整体迁移技术”来打捞这艘古船。
这是一项融合了核电弧形梁加工工
艺、隧道盾构掘进工艺、沉管隧道对
接工艺的新技术，还运用了液压同
步提升技术、综合监控系统等高新
技术。

“弧形梁非接触式文物整体迁移
技术”，被称为世界第五代打捞技术。
这套为长江口二号古船量身定制的打
捞方案，将在沉船下的河床里打入22
根全钢结构的弧形梁，形成一个长51
米、宽19米、高9米的弧形沉箱，每根
弧形梁及端板与古船体的距离都在2
米以上。

在每个弧形梁的顶部是威力强
劲的隧道盾构掘进装置，尾部搭载具
备400吨巨大推力的隧道盾构推进
装置，这个装置可以从古沉船底部快
速掘进，就像挖掘地铁隧道一样，击
穿长江口海底厚厚的泥沙甚至岩石
杂物，最终把预计重达8000余吨的

船体和水下考古遗址连泥带水全部“抓
入怀中”，实现打捞物+周边环境物
（水、沙、文物等）“滴水不漏”的目标，确
保文物安全。

“‘奋力轮’的主要任务就是将弧形
梁形成的沉箱平稳安全提升至月池内并
顺利将其护送至船坞。”陈伶翔告诉记
者。为此，“奋力轮”上设置了46台液压
钢绞车，可提供8000余吨的提升力，确
保将沉箱稳稳地从河床底部提升至月池
内。

据悉，几天后“奋力轮”将带着古船
驶入杨浦上海船厂旧址1号船坞，开启
文物保护与考古发掘新阶段。

本报记者李波
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