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1824年，英国生产出了近代波特
兰水泥，又称硅酸盐水泥。故在工程
中被广泛应用。20世纪初，张謇引进
外国专家和新技术，从1916年开始，
在南通兴建了利民闸、遥望港九门闸、
青龙港船闸（会英船闸）等42座混凝
土或钢筋混凝土闸，其中青龙港船闸
（会英云闸）是首座新型船闸，为叠梁
式木闸门，绞关起闭。

青龙港闸历经数次修理。1957
年4月，国家投资6.65万元，改闸室为
鱼肚式浆砌块石，闸门改为手摇车启
闭，改名为“青龙港船闸”。1964年，
改为电动行车启闭。1975年2月，投
资54万元大规模改建。上闸首移至
港区公路中心，上下闸首均采用浆砌
块石及钢筋混凝土混合结构，单孔净
宽8米，闸室为浆砌石结构，下部为斜
坡式，上部为直立式，闸室全长170

米，闸门采用钢筋混凝土三角门，油压
启闭，电控操作，最大通航水位4米，
最低通航水位2.8米，可通150吨级船
舶。1980年11月，上闸首顶部架设
一座横拉式钢桁架电动开启桥，荷载
汽车10吨，桥面净宽3.8米。过船时
将桥拉开，平时桥伸出连接闸口两岸，
行人和车辆可通过。1985年，为满足
排涝要求，新增下闸首钢筋混凝土消
力池、浆砌块石海漫及防冲槽、闸室增
设导航设施等；闸门改为铸铁直升门、
上闸首闸门改为钢质三角门；运转件
均改用标准化通用件，同年 5月竣
工。1998年对闸、阀门进行改造，更
换部件；电动桥改造；闸室清淤及护坡
修复。后来，船闸改造成水闸，只负责
放水，不再放船。2012年，安全鉴定
为四类闸。

2021年，海门区委、区政府结合

省、市关于沿江生态景观带建设要求，
研究决定在青龙港综合整治工程中实
施青龙港闸拆除重建工程，在原址拆
除老闸，新建单孔节制闸。现在一座
崭新的青龙港闸矗立在青龙河口。青
龙港船闸改建成水闸，闸孔净宽8.0
米，设计排涝流量为 85.4 立方米每
秒，挡潮标准按100年一遇高潮位设
计，作为海门构建现代水网、加强区域
治水的重要节点工程之一，新的青龙
港闸投入运行后，有力地加大了通启
西片活水畅流力度，有效缓解了海门
城区防洪压力、降低了城区以东片区
涝灾风险。同时，水闸的设计呈现欧
式风格，理念上蕴含了中西文化内涵，
再现了张謇当年中体西用的建筑风
格，与青龙港大生轮船公司历史遗迹、
张謇、特来克石像融为一体，成为海门
沿江生态景观带又一靓丽景点。

1901年，张謇创建大达内
河轮船公司，购置轮船、开辟航
线，发展长江两岸航运事业。
从此，青龙港成了大达内河轮
船公司的一个重要码头。大生
轮船，是第一艘靠上青龙港码
头的轮船。张謇曾作诗《青龙
港》，描写青龙港的地理位置和
沧桑变化。“自昔传闻海角经，
东方七宿地通灵。沧桑百折开
形胜，竹树千家接杳冥。酒旆
霜中低落月，渔镫风外乱疏
星。只今村落荒寒甚，弦诵宵
来尚可听。”

此后的一个世纪，青龙港
融入内河航运的大动脉，先后
开辟了十条航线，包括五条长
江航线和五条内河航线。时至
20世纪末，长江下游建设了多
座跨江大桥，江上航行渐渐被
替代，1999年，青龙港码头停
止运行。在青龙港建设轮船码
头同期，张謇规划建设青龙港
船闸。青龙港船闸是青龙河疏
浚升级的重点配套工程，在以
水上运输为主的年代里，有力
地促进了苏北的广大地区和苏
南以及长江中上游两岸的文化
交流与经济合作。

南通位于江海交汇处，最早成陆
的地方是位于扬泰古沙嘴最东端的海
安、如皋一带。从公元5世纪到20世
纪初，通过四次大规模的沙洲连陆，扶
海洲（今如东县地）、胡逗洲（今南通市
区和附近一带）、南布洲（今通州金沙
等地）、东布洲（今海门、启东中北部）
等古沙洲先后与大陆连接。在陆地不
断接连的同时，由于长江水势的影响，
部分区域地块在不断地消长。明清之
际，长江侵蚀通州陆地，古海门县坍没，
之后又从长江口陆续涨出二三十个沙
洲。18世纪中叶后，先后涨出了10多
个沙洲（崇明外沙），这些沙洲并入北岸
后，长江北支北岸近代岸线基本形成。
长江口南北支的形成与长江主流走向
的变化有很大的关系。张謇充分考虑
到长江北岸岸线的不稳定性，选定青
龙港闸址距长江边2.6公里。

1940年，北支海潮作用增强，水
头直指北岸，青龙港一带开始迎溜顶
冲。1949年，长江深泓由崇明西沿流
入北支，涨落潮流路合二为一，造成青
龙港附近江岸大坍。1940年至1954
年，共坍岸2.05公里。而崇明北沿不
断向北延伸，其芦苇滩外沿，1954年
时距老岸已达6公里，基本上为原青
龙港江岸线。同时，江面缩狭为1915
年的 34.2％（时江面宽6公里，1954
年江面宽2.05公里），深泓道近青龙
港，最深点达—24米（吴淞基面）。

1953年8月，海门县政府专题向
江苏省政府暨长江水利委员会汇报青
龙港塌势，并报国务院和国家水利
部。周恩来总理得知后，指示水利部：

“根据海门县青龙港目前坍江情况，可
在水利部批办投资额权力范围内先行
试验性设计施工。”同年底，水利部拨

款99.99万元，试办保护青龙港的护
岸工程。护岸工程于1954年至1956
年实施，由专门成立的长江下游工程
局青龙港护岸工程指挥所指挥，工程
分五期进行，共完成护岸1045米、使
用经费141.82万元。护岸工程中困
难重重，特别是在第一期工程中，
1954年4月23日，长江江面刮起5级
东南风，在4.53米高潮影响下，一夜
间岸坎猛坍20～40米，已沉入江的7
块柴排脱离江岸有20米，后经县水利
科提出“沉排与抛石护岸相衔接”的施
工办法，对已冲离江岸的7块柴排，在
排岸之间采用抛石衔接，终于获得了
成功。以后的很多年，在沉排护岸的
同时，进行块石护岸。每期工程施工
结束后，都派人认真观察工程的稳固
情况和两端坍蚀情况。这样，青龙港
闸才可以安全运行。

青龙港闸选址和青龙港保坍

青龙港船闸是首座新型船闸

青龙港新闸全貌 青龙港老闸

闸区张謇、特来克像

青龙港码头旧址

青龙港老闸

1919年，近代先贤张謇创办的大生三厂出资四万余两白银在海门区青龙河的入
江口门修建了青龙港船闸，原名“会英船闸”。船闸由荷兰水利专家特来克（1890-1919
年）设计、我国著名水利专家宋希尚（1896-1982年）施工，至1920年建成。闸分3孔，中
孔净宽6米，两边孔各宽1.5米。闸室长108米，在当时属先进、新型的船闸，主要功能是
通航、防汛排涝。

闸以内的青龙河，形成于清代，原本是海门沙地复涨时形成的天然河道，北段原称川
洪河。1920年至1930年，局部地段进行疏浚。1936年，全长12.25公里。新中国成立后，北
起老运河（又名运盐河）南侧的四杨坝，南至长江边。1952年至1985年，分段疏浚四次，完
成土立方约200万立方米。1992年，疏浚四杨坝至通启运河段，完成土方约20万立方米。


