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美国总统拜登28日发表声明说，驻扎
在约旦东北部靠近叙利亚边境的美军在美
东时间27日晚遭无人机袭击，造成3名美军
士兵死亡、多人受伤。这是自去年10月7日
新一轮巴以冲突爆发以来，驻中东地区美军
遭受的最惨重袭击，也是巴以冲突不断外溢
的危险信号，恐对地区局势产生重大影响。

拜登急切指责伊朗

对于此次袭击的实施方或参与者，美
方在第一时间表示，他们与伊朗有关。拜
登在声明中说，美方仍在搜集与这起袭击
相关的信息，但认为这是由叙利亚和伊拉
克境内受伊朗支持的武装组织发动的一次
袭击。美方将“择机以自己的方式”追究发
动袭击者的责任。

美方当下仍在对此次袭击进行调查，在
调查尚未完成的情况下就急切地“言之凿
凿”指控伊朗。分析人士注意到，从袭击的
时间和地点来看，还不能完全排除与伊朗无
关的其他武装组织发动袭击的可能性。

英国也指责伊朗应对此次袭击负责。
伊通社29日报道，伊朗外交部发言人纳赛
尔·卡纳尼表示，英方这一指责“毫无根据”，
并强调伊朗在当地没有任何代理组织。

此前，美国把巴以冲突范围之外发生
的、针对美国和其他西方国家以及与以色
列相关目标的袭击，几乎全都算在与伊朗
有关武装组织的头上。如此做法似乎已成
为美国惯例。

长期以来，美国一直把伊朗视为其在
中东地区的最大麻烦之一，针对伊朗层层
加码的制裁、对伊朗军方人士或其他人员
的暗杀以及对伊朗的各种指责，已成为家
常便饭。此外，美国还希望通过誓言报复
等行动安抚地区盟友，以减轻盟友对美国
可能无法控制地区局势的担忧。

此次袭击为何涉及约旦

袭击发生后，约旦方面的反应比较低
调。约旦政府通信大臣兼发言人穆罕纳
德·穆拜丁28日先是表示此次袭击没有发
生在约旦境内，后来又说袭击发生在约旦
与叙利亚边境上的“前沿地带”。

美国在中东地区的军事基地和驻军，
遍及当地多个国家。随着巴以冲突外溢，
这些基地和驻军都有可能成为袭击目标。
而这次巴以新一轮冲突爆发以来美军所遭
受的最惨重袭击涉及约旦，这或与约旦的
特殊性有关。

首先，约旦西接以色列和被以色列占
领的约旦河西岸巴勒斯坦地区，北连叙利
亚，东部与伊拉克和沙特阿拉伯接壤。可
以说，如果巴以冲突外溢需要一条地理路
径的话，约旦恐怕是不二之选。其次，约旦
人口中，巴勒斯坦人占一半以上。生活在
约旦境内的巴勒斯坦人数，甚至超过约旦
河西岸和加沙地区的巴勒斯坦人数。再
次，约旦一直在各方之间保持微妙平衡，既
同以色列建立外交关系，也与美国关系密
切，因此受到国内外激进势力的强烈指责。
极端势力一直在约旦暗中活动，“基地”组织
伊拉克分支头目扎卡维就是约旦人。

由于上述原因，本次武装分子对驻约
美军发动袭击，其目的就是想挑起约旦国
内反美、反以情绪，激化矛盾，进一步加剧
地区紧张。

可见，如果相关各方不努力尽快平息
巴以冲突，而是任由冲突外溢，地区局势甚
至更多国家的利益恐将受到更严重影响。

新华社记者邵杰

驻约旦美军遭袭
对局势有何影响电动自行车为何

频频“惹火烧身”
我国是全球电动自行车生

产和使用第一大国，每4人就拥
有1辆电动自行车。与此同时，
电动自行车起火导致的火灾事
故连年增长，起火直接原因多为
充电设备出现故障导致燃爆，并
因起火速度快、释放有毒气体
等，容易造成居民伤亡。如何严
查严治电动自行车电池质量参
差不齐、非法改装难以禁绝、规
范治理有心无力等情况，消除电
动自行车安全隐患刻不容缓。 CFP供图

一年引发火灾1.8万起

国家消防救援局数据显示，
2022年，全国电动自行车火灾风
险持续上升，全年共接报电动自行
车（电动助力车）火灾1.8万起，比
2021年上升23.4%，接报居住场
所内因蓄电池（电动自行车充电电
池居多）故障引发的火灾3242起，
比2021年上升17.3%。

北京消防公布的2023年12
起电动车火灾案例中，有10起案
例起火原因系电池充电中故障，
电池品牌涉及多家头部企业。

此外，死亡事故时有发生。
以北京朝阳消防2023年12月28
日发布的通报为例，当日3时17
分，朝阳区崔各庄乡东辛店村某
村民自建房1层发生火情，现场
疏散54人，营救出9名被困人员
均已送医，这起事故的火灾起火
原因为电动车起火所致。

电动自行车火灾以燃爆和释
放有毒气体为特征。江苏省消防
救援总队高级工程师周广连介
绍，电动自行车广泛使用的锂电
池一旦出现热失控，就会释放易
燃易爆有毒气体，表现出燃爆等
火灾特征。此外，电动自行车电
池遭受撞击时，也会导致单体电
芯出现热失控释放的气体在模块
内聚集，若得不到及时释放也会
引发爆炸。

“近期几起致人死亡事故都
是因为充电环境发生在室内。”江
苏省消防救援总队副总队长丁余
平说，电动自行车起火事故现场
触目惊心，触及生命安全底线，易
对群众造成阴影。

粗制滥造与非法改装并存

记者采访了解到，电动自行
车起火导致的火灾事故背后，是
大量小作坊非法生产组装电池，
一些粗制滥造的劣质产品从源头
即存在安全不过关的隐患。

同时，外卖、快递等行业普遍
使用电动自行车作为配送工具，
为满足续航长、载重大的需求，非
法改装情况较为突出，因面广量
大、违法成本低，监管部门规范治
理效果有限。

电池质量参差不齐。国家市场
监督管理总局公布的2022年电动
自行车、电动自行车充电器及电动
自行车电池产品质量国家监督抽查
情况数据显示，不合格率为22%。

“市场上存在大量小作坊，容量
虚标和品控不严等问题较为突出，
一些劣质伪冒产品流入市场。”工
信部赛迪研究院节能与环保研究
所研究员黄晓丹介绍，我国锂电池
相关企业4.4万家，其中一些属非
法组装锂电池的小作坊，一些小作
坊改造组装退役电芯，导致劣质锂
电池泛滥。

星恒电源股份有限公司董事长
冯笑认为，电动自行车锂电池使用
环境复杂恶劣，需应对暴雨、曝晒、
大雪等极端天气以及磕碰、摔倒等
考验，大量电池小作坊不具备电池
安全保障的技术能力，生产出来的
假冒伪劣产品经不起恶劣环境，甚
至经不起正常充放电使用。

非法改装问题突出。2018年
出台的《电动自行车安全技术规范》
（GB17761-2018）国家强制性标
准，对电动自行车设计时速、整车质
量、电池电压等做出明确规定，但外
卖、快递等行业普遍存在非法改装
情况。

“尽管国家有明确强制性标准，
我们在日常监管时发现，电动自行
车的改装现象仍然比较普遍。”江苏
省市场监管局产品质量安全监督管
理处四级调研员覃道刚介绍，电动
自行车改装的大电压电池会损坏电
动车原有配件，影响性能，甚至出现
短路引发火灾等安全事故。

打击查处难度大。业内人士认
为，电动自行车监管长期存在管理
成本大、惩罚力度小的困扰。电动
自行车修理店点多面广、人员素质
参差不齐，改装行为隐蔽，例如更换
的新电池来源渠道难以掌握、电池
产品质量监管难度较大、是否使用
回收旧电池或梯次电池等情况难以
发现。

“改装行为不会发生在销售门
店，对这种违法行为也不能直接罚
消费者。”无锡市市场监管局产品质
量安全监督管理处处长潘逸刚介
绍，从电动自行车大型整车厂和品
牌电池厂出厂的产品质量总体可

控，但后期非法改装难以监测。不
论是生产劣质电池还是改装，违法
成本都比较低，而在销售环节查处
打击改装车辆时，执法部门为固定
一项证据，往往要花上万元检测费
用，执法成本高昂。

合力提升电动自行车安全

受访业内人士认为，电动自行
车安全攸关群众生命财产安全，也
影响我国电动自行车海外出口形
象，亟需通过技术创新将电池做到
极致安全，并加强全链条安全管理，
针对特殊用途车辆出台专门监管标
准，多措并举保障电动自行车安全。

从源头提高安全水平。周广连
认为，实现电动自行车安全，从源头
抓起至关重要，可通过设置温度、压
力传感器实时采集电芯表面温度、
模块箱内压力来实现危险状态的早
期探测。通过数据总线、通用通信
协议上传到整车控制器、企业管理
平台、用户客户端等多个场景，实现

“人车分离期”危险状态的实时在线
监测、及时多途径预警，避免引起人
员伤亡。

加强全链条安全监督管理。覃
道刚等认为，打击电动车非法改装
问题，需要市场监管、应急管理、公
安交管等部门共同发力。应推动
建立电动自行车电池企业准入制
度，对生产厂家进行年度审查，对
不符合生产检查的工序进行整改，
严禁不符合要求的电池流入市
场。发布电动车锂电池产品的白
名单或推荐名单，建立电动车锂电
池产品评价体系。

以数字化手段实现可追溯。黄
晓丹建议，可借鉴欧盟电池法案提
出的数字化电池护照做法，即公众
扫描车身二维码可获得制造商信
息、电池型号耐久性，以及更换零部
件的联系方式、安全信息等，从源头
提高造假成本，推动可视化状态跟
踪电池产品情况，防止改装和错配。

为特殊行业专用车开口子。受
访专家建议，快递、外卖等行业对续
航长、载重大的电动自行车有现实
需求，可探索出台专用车管理标准，
通过申领特殊车牌号、明确车身涂
装等方式纳入专项管理，减少非法
改装。 据新华社


