
“零碰撞、零沉船、零伤亡、零污染、零投
诉”。多年来，在南通海事人的全天候守护
下，沪苏通长江公铁大桥施工水域水上交通
实现了“五零”业绩。

如何在复杂的水域，保证大桥施工与船
舶航行“双安全”，是南通海事人心中的头等
大事。早在大桥开建时，南通海事局就成立
课题研究小组，先后制定了通航安全管理
规定、监管模式和水上交通组织方案等。

“一对一”对接办理手续、安全作业信息直通
车、精确指导拖带方案、反复论证交通管制措
施……只要是有利于大桥施工安全的，就做
到100%。

2017年1月21日，随着施工工人把钢桁
梁衔接处的最后一个螺栓拧紧，沪苏通长江
公铁大桥天生港航道桥顺利实现合龙。336
米的大桥，合龙精度需要控制在毫米级。

差之毫厘，谬以千里。如何能够保证这
“穿针引线”不出半点差错? 南通海事局的工
作人员想尽了办法。在施工现场，“海巡
06910”“海巡06908”两艘海巡艇分别驻守在
大桥的上下游，实行警戒维护，给大桥施工
创造出一个“半真空”环境。

为什么不是“全真空”环境呢?如果直接
封闭航道，会影响到大多数船舶的船期，给船
民造成经济损失。“既要考虑到大桥施工的安
全，又要照顾到船民的经济利益，天平两边都
是民生，我们所能做的就是要寻求利益最大
公约数。”执法基地负责人袁孙华说。

经过科学论证，袁孙华带领基地同志对
交通管制方案进行优化，最终决定实行单向
通航，避免船舶在大桥施工水域对遇。虽然
工作量比平时增加了两倍，但却实现了施工
与通航双安全，这样的“双赢”正是南通海事
人努力追求的目标。

2015年5月26日9时08分，随着南通海
事局指挥中心发布演练预警指令，一场最大
程度贴近实战的防台应急演练，在沪苏通长
江大桥水上施工水域正式打响。这是一场无
脚本的演练，现场指挥部发布极端天气预警
后，南通海事局、张家港海事局及南通长航公
安密切配合，五艘执法船现场坐镇，船舶编队
迅速集结，施工人员闻讯而动，撤离工作秩序
井然。49名施工人员的撤离现场只用了15
分钟。

“宁可防而不来，不可来而无防。”这样的
实战应急演练，南通海事人不知经历了多少
次。大桥全面进入水上施工阶段后，在江面
上施工的人数多达2000人，平均每天30多
艘船舶入场施工，水上安全防护任重道远。
防微杜渐，已成为他们守护大桥建设的常
态。一艘载有25名施工人员的交通船因电
器短路引发火灾险情，大桥28号墩下游水域
两名工人落水……大桥建设期间，在海事部
门的牵头或组织下，已经成功开展了十多次
较大规模的实战演练，大桥建设各方的应急
响应能力有效提升。

2015年年底，南通海事局、市公安局水
警支队、通州区公安局、长航公安南通分局四
家单位联合打造“四位一体”的大桥警务服务
站，实现了水陆安全检查、巡逻盘查、防范宣
传、群防群治、矛盾化解、政务办理等一站式
受理。海事人像保护自己的眼睛一样，为大
桥的安全施工构筑起了一道道坚实屏障。

服务南通经济社会发展、满足人民群众
利益需求、保障江海安全开发建设是南通海
事人的天职。六年守护，是职责所在，更是责
任担当。

沪苏通长江公铁大桥开建至今，南通海
事人便像爱护眼睛一样守护着大桥，为大桥
建成默默奉献着自己的一份力量。他们所付
出的辛劳和汗水，在那一砖一石，一架一梁
中，诉说着海事人心中的大桥梦。

南通海事局的“大桥卫士”们秉承“特别
能吃苦，特别能奉献，特别能战斗，特别能信
任”的“四特精神”，发扬“走过千山万水，说尽
千言万语，使出千方百计”的“三千”风格，以
拼搏、责任、奉献，书写着海事人的大桥篇章。

沪苏通长江公铁大桥建设期间的每年除
夕，大桥执法基地总是一如既往地保持着忙
碌的氛围，陪大桥过春节。“撸起袖子加油
干”，是他们为守护大桥提供“精品级”服务的
最好诠释。

2015年11月28日、29日两天，29号墩
钢沉井拖带和3号墩钢围堰吊装连续进行，
基地的同志们三天两夜没能睡个安稳觉。有
的27日开始就在大桥基地执勤，在值完夜班
之后，随即参与到29号钢沉井拖带和3号墩
吊装维护中；有的从28日早晨一直到30日
晚，连续值守三天三夜，顾不上照顾家中刚怀
孕3个月的妻子……大家甚至开玩笑说：“每
次连续作业都是减肥的好时机。”

打造“精品服务”，已经成为南通海事人
的一种集体自觉。

2014年10月29日，3号墩首节钢围堰拖
航吊装时，时间从凌晨3点一直持续到下午3
点半，管制时间总计达12.5小时。长时间的交
通管制让过境船舶有些不适应，尽管大多数船
方都表示理解和支持，但如何缩短管制时长，
尽可能减少对通航的影响成为南通海事人思
考的问题。大桥卫士们积极出谋划策，提出了
将作业方案优化，即去掉驳船转载这一环节，
直接由浮吊将钢围堰吊至目标点，并且增加起
锚艇和辅助船舶数量。施工方与监理方采纳
了这一建议，2015年3月28日，第4号墩第三
节钢围堰作业时，仅用7小时就使钢围堰安全
到位，交通管制时长缩短了44％。

2015年3月3日傍晚，江上刮起了大风，
百余名在大桥28号主墩的施工人员不能换
班，晚餐没有着落。当时江面瞬时风力高达7
级，超过了送饭交通船的抗风等级。基地值
班人员得知情况后迅速向处领导汇报情况。
此时，饿着肚皮，忍受寒风的施工人员成了大
桥卫士们的牵挂。通过研判安全形势，密切
关注风力变化，晚上7时许，风力稍减，恭候
多时的“海巡06908”艇挺身而出，迅速维护
抗风等级更高的拖轮将一百余份快餐送到了
大桥第28号主墩施工区域。

六年来，南通海事局累计投入现场监管
力量15000余人次，巡逻艇出艇超过6500航
次，航行时间超16000多小时，开展船舶安全
检查200余艘次，检查纠正缺陷近2000项。

“有啥事，找海事。”许多大桥建设者们无
不感叹：六年来，海事人就像家人，时刻叮嘱
我们注意安全，时刻保卫我们安全，真的很感
谢他们! ·朱蓓宁 刘璐 徐伟欣·

世界级的工程是一步步成就出来的。
2011年，早在大桥桥址钻探作业阶段，

江苏海事局和南通海事局专门成立领导小
组，南通海事局领导亲自带队，多次进行现场
指导，组织专业人员编制安全技术咨询报告，
针对地质勘探作业的特点从通航安全的影
响、气象条件对施工作业影响等多方面进行
分析论证，并提出对航道、锚地进行调整，建
立健全各项安全管理制度，做好施工前的准
备工作等意见和建议。

2014年6月，沪苏通长江公铁大桥建设
面临世界级技术难题——横截面达12个篮
球场大小、重达15000吨的 28号桥墩钢沉
井，需要通过长江“浮运”10多公里后，“插”到
预定位置。如何在江面上平稳挪移这么长距
离？在江苏海事局的统一部署下，南通、张家
港两地海事部门积极沟通，召开近40次专题
会议，组织专家咨询论证，优化拖带方案，并
制定了周密的交通组织方案。此外，海事部
门还利用以往大型水上拖带作业维护经验，
组织骨干力量攻关，积极帮助业主单位解决
了拖航中钢沉井的浮性、稳定性等关键问
题。当天，8艘海巡艇在上下游布点驻守，4
艘海巡艇贴身守护，这座高约15层楼的钢沉
井在“前拱后卫”中，经过2个多小时的江上
迁徙，平稳抵达预定位置，被顺利固定，成为
大桥的第一根“定海神针”。

4个月后，海事部门再次完成“史上最难
水上拖带作业”的护航工作：伴随海巡艇驾驶
室内无线电波里传出的一个又一个指令，
16000多吨重的29号墩钢沉井稳稳起航，

“驶”出船坞，在6艘海巡艇的巡曳护航中顺
流而下，缓慢掉头，“乖乖”拖入指定位置，与
28号墩一起成为大桥最坚实的基础。

3号墩钢围堰浮运、吊装，4号墩钢围堰
浮运、吊装，天生港航道桥吊装、合龙，主跨吊
装维护……奋进的南通海事人，用一个个踏
实稳健的脚印，助力大桥建设之路步步坚实。

沪苏通长江公铁大桥作为通沪铁路全线
的控制性工程，是世界最大跨度的公铁两用
斜拉桥，也是世界首座跨度超过千米的公铁
两用桥梁，全长11公里，主跨1092米，有“世
界第一跨斜拉桥”之称，其荷载量相当于五六
倍苏通大桥的承载能力。

世界级水上施工工程的难度数倍于陆上
施工，而水上安全维护更如同“走钢丝”。沪
苏通长江公铁大桥北段紧邻南通天生港船舶
工业带，日均船舶流量超过200艘次。水文
条件复杂，附近水域曾经发生过一般及以上
等级事故，另外大桥施工水域四面无遮蔽，台
风、寒潮频频光顾，一旦刮起大风来，对于每
天往来于江上的施工工人来说，危险系数颇
高。加之日常对于施工水域的安全维护，对
于作业船舶的安全监管，对于施工作业节点
的安全保障，各类事情交错复杂，给海事部门
水上安全监管带来了极大压力。特别是维护
大桥两个主桥墩钢沉井拖带，由于是世界上
尺度最大的桥梁钢沉井，且结构特殊，拖航作
业安全保障措施复杂，具有众多的不确定性
因素，属于超常规水上设施拖航作业，更是创
下了前所未有的难度系数。

“明知山有虎，偏向虎山行”。大桥开工
建设时，南通海事局安排了12名海事工作人
员进驻一线，既有维护过苏通大桥建设的全
国劳模，又有对大桥施工水域情况烂熟于心
的老监督员，还有意气风发、朝气蓬勃的高学
历大学生。除了“以老带新”的人员配备，还
调派4艘海巡艇驻守维护。南通海事人从大
桥开建那一天起，就开始了对大桥的“注视”，
他们在大桥3号墩附近的一条趸船上安营扎
寨，全年无休地连续六年保护着大桥水上施
工安全。在每一个大桥建设关键节点取得突
破性进展之时，都有南通海事人的付出与守
护。终于，六年的坚守换来了一朝“虹起”。

挑战，六年坚守成就一朝“虹起”迎

南通海事局南通海事局：：
砥砺六载砥砺六载，，““水上卫士水上卫士””护航天虹飞架护航天虹飞架

跬步，步步坚实维护世界级工程积

安全，精细管控创造“五零”纪录守

干劲，无私奉献打造“精品级”服务拼

▲2011年2月22日海巡艇巡航沪苏通长江公沪苏通长江公
铁大桥铁大桥钻探现场

▲水域巡查大桥
施工建设情况

▶党员为沪苏通
大桥交通船安检

▲▲20172017年年1010月月2222日沪苏通长江公铁大桥天日沪苏通长江公铁大桥天
生港专用航道桥拱肋顺利合龙生港专用航道桥拱肋顺利合龙

▲2014年10月28日海巡艇维护钢沉井拖航

▲2015年3月28日海巡06910维护沪苏通沪苏通
长江公铁大桥长江公铁大桥4#墩围堰吊装 蒲鹏州/摄

▲2014年11月12日沪苏通长江公铁大桥沪苏通长江公铁大桥3号
墩钢节吊装 徐伟欣/摄

▲▲20202020年年44月月1616日保障沪苏通长江公铁大桥防撞桩节段拖航日保障沪苏通长江公铁大桥防撞桩节段拖航

▲▲20162016年年88月月88日沪苏通长江公铁大桥建设现场维护日沪苏通长江公铁大桥建设现场维护 陈福广陈福广//摄摄
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