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虹起沪苏通虹起沪苏通 龙腾长三角龙腾长三角

像爱护眼睛一样守护大桥
“驻守苏通大桥时，我38岁，如今沪苏通大桥通车，我

55岁了。”回忆起参与大桥建设的那些日与夜，南通海事局
海门海事处四级主办姜新说，最让他骄傲的，是实践了当
初立下的“像爱护眼睛一样保护大桥建设”誓言。

姜新，全国五一劳动奖章获得者，从事海事工作23
载，始终扎根一线，恪尽职守。他曾在苏通大桥坚守 6
年，守护大桥和船舶安全，2015年，主动请缨加入沪苏通
长江公铁大桥建设，继续发挥护桥经验。

“沪苏通长江公铁大桥集多个‘世界第一’于一身，建
设水域通航环境复杂程度也是世界第一。”姜新至今都对
大桥水上安全管理难度记忆犹新，大桥施工水域平均每
天船舶流量达 2700多艘次，高峰时多达 5000多艘次。
施工高峰期，每天有千余人水上乘坐交通船上下班，靠着
交通船往返于工地和住宿地。“交通船每开一趟要经过狭
窄的天生港水道，穿越九圩港砂石市场，途经横港沙临时
通道，横越主航道……加上几十艘材料运送船、拖轮、浮
吊、大件船往来横穿航道，稍有不慎，就可能发生影响重
大的水上突发事件。”

“安全是重中之重，一定要想法子提高安全系数”，
姜新心中定下目标。半年多时间内，以他为主的团队，为
施工人员开展了 6次大规模水上施工安全知识专题培
训，数千人受训。他们紧牵大桥水上交通安全的“牛鼻

子”——施工工程船和交通船的准入和管理，对船舶进行
全面检查，指导船方限期纠正，保障船员适任、船舶适航，
保障每天千余人的上下班安全。

除了监管，姜新心中也装满牵挂。一天傍晚，江面
瞬时风力高达7级，28#主墩的百余名施工人员被困，送
餐交通船抗风等级不够，姜新挂念着忙碌了一天饿着肚
子的施工人员，风力稍减，他就挺身而出，迅速和同事乘
艇将一百余份快餐送到工人手中。

往返于天生港航道一年29万艘次船舶也是姜新的
牵挂。大桥天生港航道桥桥墩钢沉井吊装，第一次交通
管制12个小时。他和同事对施工方案进行细致研究，还
特地向水工专家咨询，优化沉井的驳运方法，进而改进管
制方案，使每次交通管制时间从12小时缩短至7小时，为
近10万艘船舶节约运输成本达4亿多元。

“亲历苏通大桥从无到有，眼见沪苏通长江公铁大
桥让天堑变通途，心中升腾的除了海事人的使命和责
任，更有对南通这座城市的自信和自豪。”姜新动容地
说道。 本报记者吴霄云
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如果把6年的大桥建设比作一
部年代剧，那么这部剧无论从投资
还是场面上都堪称大制作。各个
部门有分工、有协作，合力完成了
一部史诗作品。

一部良心剧离不开两样因素：
好的剧本和好的演员。6年时间的
精心打磨，足够让一个剧本立体饱
满起来。而这部戏最为可贵的是诸
多参演的演员，他们无论“咖位”大
小，一律不计戏份、不计报酬，凭着
自己的职业操守让大桥建设提前

“杀青”；他们用朴实而又接地气的
表演让这个大桥故事温情脉脉，充
分展示了什么是演员的自我修养。
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“江海之子”筑梦“江上长龙”
随着沪苏通长江公铁大桥通车日期的临近，52

岁的顾文斌在家乡建桥的日子也进入了“倒计时”。

6年光阴，他与这座桥朝夕相伴，为之倾注了自己全部
的爱。

工程收尾的前几天，顾文斌每天的工作状态还是紧
绷着。桥面正进行亮化工程、栏杆涂装等工序，多家单位
同时施工，他的工作内容就是协调管理现场各项同步施
工内容，直至交付，是名副其实的现场施工“管家”。早上
7点准时上桥，下桥时间却没有数，晚上八九点是常态，中
饭就在桥上凑合。晚上回到项目部，他还要把白天的工
作再梳理一遍，待办事项、改进事项等一一想好解决办
法，才能入睡。

沪苏通长江公铁大桥是顾文斌参加建设的第4座长
江大桥，也是参与时间最长、倾注感情最多的一座桥梁。
相对于其他参建者而言，他对工程更多了份乡情。“我的
家乡南通拥江达海，建桥就要在大江大海上建，我的职业
理想就是在家乡建设世界一流大桥！”顾文斌更能体会家
乡人跨江融合的深切情感，而这座大桥则给了他实现梦

想的机会。只是他从没想到，在 6年的时间过得这么
快，而其间他回家的次数，不超过15次。

桥二代，是顾文斌的另一个身份，这也是他对桥
梁怀有特殊情感的源头。1989年，顾文斌参加工作，
先后参加了 30余座桥梁的施工，包括我国第一座高
速铁路长江大桥南京大胜关大桥、安徽铜陵长江大
桥和芜湖长江大桥。如今，能够亲手把设计师设计
的新结构变为现实，用一技之长为家乡做点力所能
及的贡献，顾文斌戏称自己迎来了职业生涯的“高
光”时刻。

长江，自古就是难以逾越的天堑。在长江上建桥，
要的不仅仅是过硬的桥梁建造技术，更需要坚韧不拔
的奋斗精神和不忘初心的报国情怀。在这个创造梦
想、见证发展的新时代，一批批像顾文斌一样的建设
者，正默默奉献，用智慧和汗水筑梦“江上长龙”。

本报记者朱蓓宁 彭军君
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两度上阵 解“巨无霸”挪移难题
2014年，时任南通中远船务船队队长杜俊和他率

领的船长团队，为沪苏通长江公铁大桥主桥的基础施
工立下了汗马功劳。如今已经退休的他，回忆起与大

桥的故事，感言当年指挥大桥主墩水上拖航的事情仍
然历历在目。

大桥总设计师高宗余设计了总高度超过百米、横
截面积约 12个篮球场的沉井基础——第 28号墩沉井
和第 29号墩沉井。作为世界上最大的沉井基础，它们
将共同构成大桥主桥的基石。如何把20多层楼高、1.5
万吨的“巨无霸”运到 5.9海里以外的桥址？业内人士
不约而同地想到了杜俊。

作为南通首批4位高级船长之一，杜俊有着一手神
奇的船舶操纵技术，其水上拖带技术以胆大心细见长，
曾指挥完成了多个高难度水上装载与卸载。“我从1975
年开始从事水上拖运，虽然经验比较丰富，但接到任务
时也感到压力颇大。”杜俊说，能为家乡的桥梁建设出
谋划策，自己责无旁贷。作为 28号墩钢沉井水上拖带
方案论证专家组负责人，他全力以赴投入论证，不放过
任何一个细节，反复对比各种方案，好中选优推荐了最
佳方案，并准备了后备预案。

杜俊对大局的精准把握、对细节的精确掌控，获得
了各界一致好评，有关部门任命他为水上拖带航行总
指挥。经过慎重思考，他暗下决心：一定要把这个前人
从未完成的超大件水上拖带做好！

2014年 6月 22日，在海事部门最高等级的保障
下，杜俊率领他的团队，指挥 8艘大马力拖轮，在不到
3个小时的时间里，一口气完成了第 28号墩钢沉井的
出坞、转运、抛锚、定位，这次“史上最难拖航作业”为
沪苏通长江公铁大桥成功攻克了首个世界级技术难
关。10月 28日，杜俊和他的团队再度上阵，将 29号墩
钢沉井浮运到位。

“两次拖运成功，不是我一个人的功劳，是整个团
队的辛勤成果。”杜俊说，从那之后无时无刻不在关注
着大桥的建设进展，如今终于要通车了，感到十分兴奋
和激动：“大桥对南通人而言意义非凡，曾为大桥建设
出过一份力，高兴又自豪！”

本报记者刘璐
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见证桥梁大国迈向桥梁强国
6月 17日晚，沪苏通长江公铁大桥首次系统调试

灯光。五彩缤纷的灯光，为雨雾中的大桥增添了梦幻
般的感觉。看着眼前这一切，大桥二分部项目经理顾

惠明心情很是激动：“离正式通车日子越来越近了……”
为了这一天，顾惠明经历了大桥最艰辛、最关键也是最出
彩的施工过程，见证了大桥从蓝图到宏伟建筑的“蝶变”。

2016年 3月初，顾惠明从国外帕德玛大桥调任大桥
二分部29号墩项目经理。此时，29号墩正进行沉井基础
施工，施工技术含量之高，难度之大，国内尚无先例可
循。“那个时候，人就像上紧了的发条，根本停不下来，忙
不完的活，处理不完的问题。”从施工开始到沉井基础完
成，顾惠明没有离开过工地，保持全天候工作状态，和同
事们解决 5项顶级施工难题，编写施工组织设计 2份、专
项施工方案 30个、工艺验证试验 6次、下发通知单 290
个、绘制图纸260份，圆满完成29号墩沉井修复工作。

经过那次“硬核”考验，大桥后续许多施工难题迎刃
而解，2018年 12月 28日，29号墩主塔合龙；2019年 6月
26日，29号墩主塔封顶；2019年 9月 28日，全桥合龙；
2020年5月28日，大桥主航道桥荷载试验圆满完成……

顾惠明1998年进入中铁大桥局，先后参加过东海
大桥、上海长江隧桥、沪宁城际铁路、孟加拉国帕德玛
大桥等多个桥梁和高铁项目建设。但他说，印象最深
的还是参与建设沪苏通长江公铁大桥。这座全长
11072米，主跨 1092米，塔高 330米的大桥，是国内最
大跨度斜拉桥，也是世界上首座跨度超千米的公铁两
用斜拉桥。该桥的建设中应用了多项新材料、新工艺、
新装备，达到世界领先水平。

目前，中国公路桥梁总数超过 80万座，铁路桥梁
总数超过20万座，成为展示中国改革开放巨大成就的
重要符号。作为“交通强国，铁路先行”的亲历者和践
行者，顾惠明说：“作为改革开放同龄人，我们这一代建
桥人见证了中国从桥梁大国迈向桥梁强国的过程，有
幸参加像苏沪通长江公铁大桥这样的超级工程建设，
我感到无比自豪。”

本报记者许丛军
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大桥夜景。 记者许丛军摄

沪苏通铁路和沪苏通长江公铁大桥通车特刊沪苏通铁路和沪苏通长江公铁大桥通车特刊


