
2020年5月27日晚，参与荷
载试验的重型卡车排列在大桥
上。5月28日，大桥主航道桥荷
载试验圆满完成。

记者 许丛军摄
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虹起沪苏通虹起沪苏通 龙腾长三角龙腾长三角
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2014 年 3 月 1 日，春寒料峭。
南通市通州区平潮镇九圩港村的
江边，钻机轰鸣，彩旗招展，中交二
航局打下北引桥第一根钢管桩，拉
开了沪苏通长江公铁大桥建设的
序幕。

经过2300 多个日夜的奋战与
努力，虹跃长江口的梦想终成现
实。沪苏通长江公铁大桥的建设，
其规模远超既有桥梁，直接影响长
三角地区城镇体系的调整优化，有
利于加快形成以桥、港、路三位一
体为主动脉的开放式、放射状空
间形态，进一步完善了我国沿海
铁路交通格局。沪苏通长江公铁
大桥，因此成为我国桥梁建造史
上一座新的里程碑，堪称“超级桥
梁工程”。

超级工程的含义，绝非停留在
建设阶段，更在于建成后深度打通
长三角的“经络”。
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一个桥位 三大通道

建桥强国 永恒丰碑

纵观沪苏通长江公铁大桥建设
史，就是一部技术创新史。从设计
到施工，建设者们博采众长，兼收并
蓄，把世界建桥强国最先进的技术引
进来，为我所用。通过自主创新，为
中国实现桥梁技术跨越式发展奠定
了基础。大桥在设计理念、施工工艺
以及新型材料等方面带来的创新与
突破，既留下了一座永恒丰碑，也给
未来中国桥梁行业吹来一阵春风。

中铁大桥局、中交二航局，这两
支中国建桥的王牌之师，会战于长江
最宽处。由他们建造的桥梁，早已遍
布祖国的东西南北、大河大江之上。
沪苏通长江公铁大桥的建设，又使他
们刷新出新的历史、新的高度。精心
组织、精心施工是他们不变的方向，
优质、安全、高效是他们永远追求的
目标，勇攀世界桥梁建设的高峰更是
所有建桥人无上的荣光。沪苏通长

江公铁大桥被誉为一项超级工程，坐拥
世界最高主塔、世界最大沉井建设及世
界最大承台施工。三索面三主桁斜拉
桥，集国铁、城际铁路和高速公路于一
体；主跨1092米、主塔330米、桥位整
体吊装2000吨；可抵御14级台风，8级
地震，10万吨级船舶的撞击。这些数
据令大桥贴上“无论工程规模还是施
工难度，均代表着当前中国乃至世界
桥梁建设的最高水平”的标签。
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与公路运输相比，输送量大、节
能环保、正点率高以及全天候通行，
都是铁路过江的突出优势。

作为大桥设计单位负责人，张敏
是一位从南通走出去的中国工程勘察
设计大师，他对大桥在国家综合性交
通枢纽中的地位有着深刻理解。在他
看来，“一桥三用，可以缓解苏南、苏中
和苏北之间过江通道的紧张局面。”

自大桥开工至今，央视多次报
道，称“这是一座正在建设的大桥，它
将创造一个桥梁建设的世界新纪录，

它不仅带来工程技术上的成功，更重
要的是它让周边的经济区域也有了
更强的联系”。

由此可见，大桥通车后，无可厚
非地成为江苏沿海低成本、高效率、
大运量、低污染的交通大动脉，成为
沿海重要铁路、公路过江通道，不仅
有利于推动江苏经济的发展，更有利
于加快建设我国沿海铁路快速通道，
促进长三角城市群经济一体化进
程。从铁路路网看，沪苏通长江公铁
大桥是我国“八纵八横”高铁网中“纵

一”沿海铁路的过江段。在国家的高
铁版图中，“纵一”是唯一贯穿京津冀
城市群、长三角城市群、珠三角城市
群的高铁通道，沪苏通长江公铁大桥
目前是长江下游最东段的铁路过江
通道，也是整个线路的关键工程。从
高速公路路网看，大桥的公路桥搭载
锡通高速公路（S19）的过江段，南通
和无锡可实现40分钟通达。大桥有
效连通了长江两岸发达的高速公路
网，缓解苏通大桥（G15）和江阴大桥
（G2）的过江压力。

放大运量 全天通行

2020年5月8日，通沪铁路成功首跑重联动车组试验列车。 记者 许丛军摄

滚滚长江，从东西看是黄金水
道，但从南北看则是天堑。经过数
年的桥址勘探、比选和通航安全论证
后，2010年，交通运输部同意在规划
的锡通过江通道上建设沪苏通长江
公铁大桥，并形成综合性过江通道。

十年磨一剑，南通人的公铁两
用过江通道梦，终于付诸实施，南通

“南不通”的局面成为历史。沪苏通
长江公铁大桥是通沪铁路的控制性
工程。大桥分上下两层，其中下层通
行四线铁路，由通沪铁路和通苏嘉城

际铁路合建过江；上层通行双向六车
道高速公路，南连已建成通车的锡张
高速，桥北通过锡通高速北接线连接
沪陕高速和沈海高速，锡通高速公路
实现贯通。因此，大桥具有干线铁路
(南通至上海安亭的国铁干线)、城
际铁路(规划建设的通苏嘉城际)、
高速公路(锡通高速)三位一体的功
能。一桥三用，使得南通与上海、苏
南乃至浙江的联系更为紧密。

今年5月30日，通沪铁路一期
试跑。早上10点，C3816次列车从

上海站1号站台驶出，于11点29分到
达终点南通西站。得益于大桥的建
设，南通成为长江流域第一个同时
拥有快速铁路、城际铁路和高速公
路三条以上过江主通道的城市，空、
铁、公、水综合运输体系得以发挥更
大作用。根据国家级的交通运输规
划，东部沿海地区需要建设一条贯穿
南北的铁路大通道，目前哈尔滨至大
连、山东沿海、甬温线、福厦线等都已
建成，通沪铁路建成后，沿海铁路大通
道亦得以全面贯通。
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千百年来，跨过江、通向南，对南通人
来说有着特殊的意义。“南通南不通”的尴
尬，随着巨龙飞渡转化为新一轮厚积薄发
的发展红利。

大桥跨越了大江的天然阻隔，不仅有
效促进长三角城市群跨江融合，协同发展，更
是强力支撑起长三角区域一体化国家战略。

被寄予厚望的通沪铁路，与宁启、新
长、徐宿淮盐、连淮扬镇铁路等，形成省域
内东西两条贯穿南北的铁路大动脉。尤其
是东部沿海铁路动脉，丰富了江苏省的跨
江通道资源，为江苏沿海地区融入长三角
城市圈，提供了有力保障。

随着沪苏通长江公铁大桥的建成，长
江两岸的南通和张家港两市均受益匪浅。
地处长江北岸的南通顺利融入上海一小时
都市圈，成为名副其实的“北上海”，投资环
境迅速提升并辐射带动苏北经济发展。地
处江南经济发达区却一直无铁路过境的张
家港，人流和货物集散一直以来要靠公路
和水运，但经济发展却一直居于全国百强
县级市前列，与昆山、太仓、常熟、江阴和宜
兴相媲美，人们称之为“江南六虎”。如今，
作为大桥南桥头堡的张家港如虎添翼，通
沪铁路、通苏嘉城际、南沿江城际在此互通
有无，公、铁、水综合运输网络的对外功能
极大提升，经济发展转型、综合实力提升有
了新的助推器。

在一波又一波参观者的眼中，大桥犹
如一幅神奇的画，贯若长虹，挺拔如峰，即
使是大师级画家的浓墨重彩都无法描绘；
又似一首动人的歌，高亢激昂，荡气回肠，
即使是最著名歌唱家的音符都难以准确吟
唱。这，不单是座交通的桥梁，更是一座梦
想的桥梁，一座促进长三角和沿海地区经
济腾飞的桥梁。

毫无疑问，沪苏通长江公铁大桥堪称
这一代桥梁界的璀璨之星，在长江之上磅礴
雄起。它屹立于长江口，造福于千秋万代，
用浓重的笔墨书写下中国建桥的新篇章。

本报记者 朱蓓宁

跨江融合 协同发展
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