
对一个地方而言，敢于梦想会带来发展的动力。没有梦想，连成

功的机会都没有。洋口港有今天的成就，就是从地方敢想开始的
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从南通前往洋口港，一路高速，大约五六十
分钟的车程。穿过港口新城、临港工业区、黄海
大桥，就到了阳光岛。

站在阳光岛观光塔上举目四顾。蓝天白云
下，一群LNG储气罐昂然挺立；黄海大桥从岛上
向陆地延伸，槽罐车在大桥上穿梭来往；码头栈
桥向大海伸去，码头上正停靠着一艘远洋轮船在
卸载液化天然气；临港工业区三座热电厂的烟囱
在天地间耸立，一栋栋厂房在大海与陆地连接的
地平线上若隐若现。

这就是今天的洋口港。
原来这个地方，潮来，是一片茫茫无边的大

海；潮退，是一片仅露出海面一点点的沙洲。
从历史视角看，江苏有三分之一的土地，曾

经都是大海，但因为长江淮河带来的泥沙堆积，
才让大海在江苏后退。目前，我们看到的江苏海
岸线，其形成至今只有168年，跟1855年黄河北
归山东入海之前不同，已经演变成淤泥质海岸。

这淤泥质在南黄海西南部形成特殊地貌，具
有庞大的规模，高高隆起的沙脊和深切的沙槽水
道和举世罕见的海洋水动力等特点，地理学上称
辐射沙洲。

位于南黄海的洋口，正处于辐射沙洲上。在
辐射沙洲上建港口，是教科书上的禁忌。

然而，这个港口，真的在辐射沙洲上建了起
来。有人说，这是如东敢想的产物。

干大事，创大业，往往从梦想开始。如东就
有这种气魄，善于放大自身优势，建立远大的目
标，敢于去想；建立寻梦的路径，然后一步步向前
迈进。纵然知道，前进的路上，会遇到许多意想
不到的困难，但他们毫不畏惧，用自己智慧和能
力，啃下一块又一块硬骨头，终于梦想成真。成
就梦想，要有务实的根基，这一点如东深知，一切
不切实际的梦想，就是瞎想、空想、胡思乱想。

20世纪80年代初，原交通部水运规划设计
院组织全国港址普查，推选出全国七个最大的深
水港址，洋口港是其中之一。在原交通部出版的
普查报告中指出“洋口港地处辐射沙洲中最大深
水道上，是江苏省最大深水大港的选址。”

1982年后，原国家科委、原国家海洋局组织
全国海岸带与海涂资源综合调查。在此前后，结
合辐射沙州课题研究，南京大学对如东海岸及洋
口黄沙洋、烂沙洋水道开展地形、潮流、泥沙、地
质、海岸演变等勘测。

历时100余天，通过多次重复测验，为洋口建
港积累了宝贵的资料。中国科学院院士、南京大
学教授王颖经过勘察、研究，发现洋口黄沙洋、烂
沙洋水道是3万年前古长江入海口，还首次测到
洋口外最大潮差为9.28米，而当时全国最大的钱
塘江潮差为8.6米。通过研究，王颖提出了辐射
沙洲可以建港的理论。

梦想建立在科学的基础上，那么梦想的成色
就会丰富。专家的研究成果，将如东人的建港梦
想彻底激活，他们的敢想又加深一步。其实，如
东的敢想是被逼出来的。

新中国成立后，如东在历史上辉煌过，曾经的
农业大县，皮棉生产全国闻名。但进入工业时代，
如东被边缘化了，最大的短板是区域的偏僻，如东
是交通的终端，是全省最后一个通高速的县。

敢于梦想的关键，是敢于去作为。梦想的背后，
是奋斗，是拿出实实在在的举措，去执行，去抓好落
实。要不然，光有梦想，就是花架子一个，到头来一
事无成。

从此，在实现梦想的路上，如东开始提速。
随着洋口港办公室建立，建港的基础工作他们

一坚持就是几十年。下海测量，积累水文、潮汐等数
据，邀请专家考察调研。经年累月，论证的资料足够
装上一大卡车。

实现梦想的路上，有许多障碍需要打通，有许多
难题需要破解，每一步都要付出心血和汗水，敢想的
最高境界，就是把梦想的设计图，逐步转化为现实的
施工图。

在洋口港人不懈的追梦中，港口逐步具备建港
条件。

2002年7月，新加坡金鹰集团创始人、主席陈
江和考察洋口港后说，长江就是一条龙，长江口是龙
的龙头，两个眼睛，北边是洋口港，南边是洋山港。
从发展海洋经济战略看，洋口港这个地方的未来潜
力无限。

这两个毗邻长江口的离岸式深水大港，尽管都
带一个“洋”字，但一个有“山”，意味着建港有依靠，
而一个“口”，就是入海口，潮来茫茫大海，潮退后是
一望无际的泥沙滩。

洋口港是长江这条龙的一个眼睛，在这个形象
的比喻面前，如东人终于认识到，敢于梦想，还要拓
展梦想的空间。地方不仅要敢想，不拘泥于一个地
方，应该放到更高层面去看待这个梦想，让梦想飞得
更高、飞得更远。

世纪之初，南通提出“依托江海、崛起苏中、融入
苏南、接轨上海、走向世界、全面小康”的总体思路，
将以“依托江海”为支撑点，实现一次经济跨越发展
的撑杆跳，具体有实现大学、大港、大桥梦等举措。
正中下怀，大港梦就是建设如东洋口港。

地方敢想，要融入全市、全省、全国的发展大
局。如东人想，建洋口港对国家有没有意义？其经
济价值如何？能不能将洋口港开发建设上升到更高
的层面，获得更多力量的支持？

洋口港还没开工，如东又想得更深远一步，开始
提升梦想的含金量。

2002年下半年，如东的领导在江苏省委党校学
习，找到党校的教授，提出能不能把洋口港的开发建
设，作为一个课题，放在全省、长三角的视野去探讨
其发展意义。

党校的课题组认为，当时省委、省政府提出新一
轮沿江开发，这时候讲沿海开发，讲洋口港的开发建
设，与大局可能不协调，于是就提出一个概念，叫做
江海联动，并给予充分论证。

2003年2月27日，课题组的研究成果《洋口港
开发建设与江苏“江海战略”研究》一文刊发在江苏
省委研究室编印的《参考》上。从此，洋口港的开发
建设进入上级党委、政府的视野。

这个研究成果与南通市委的决定不谋而合。时
任南通市委书记，后任江苏省政协副主席的罗一民
十分赞赏洋口港的开发建设。

2004年12月，省政府在南京专题召开洋口港
项目汇报会。南通的发展思路，很快得到省委、省政
府的支持，洋口港的开发建设又向前大大地推进了
一步。

想人之没有想、想不到、不敢想，这是如东敢想
的特点。这敢想，造就了今天的洋口港；这敢想，造
就了如东人咬定目标、不言放弃的追梦形象。

洋口港，一个遥远的梦想已成现实。洋口港，正
在长三角一体化发展舞台上展现英姿。

洋口港的寻梦历程告诉我们，对一个地方而言，
敢于梦想会带来发展的动力。没有梦想，连成功的
机会都没有。

本报记者 赵勇进

穷则思变。这个思，就是要有梦想。这
个思，就是要有思考，用自己的长板谋划未
来。

如东最大的优势，就是靠海，拥有100多
公里的海岸线；最大的资源，就是拥有近
5000平方公里占全省九分之一的海域面积
和经过26次围垦的广袤腹地。

瞩目中国长长的海岸线，许多傍海而生
的城市，都因港口而发达。如东未来的发展
必须向海而生，向海而生必须有港。

如东太需要港口了。
1989年，时任如东县政府常务副县长，

后任如东县委书记的汤桑林，在一次去北京
的旅途中，偶然听到南通临海有可能建港的
消息后，一个闪念就从脑海划过，如东人的梦
想萌芽了。

汤桑林知道，建港仅有梦想不够，应该在
自己手上开个好头，哪怕先做一些基础工

作。回来后，他立即责成有关部门为建港做
些研究工作。

如东的建港梦启航了。
1992年初，南通市政府根据有关方面要

求考虑30万吨原油进口的单点系泊的布点。
为此专门召开过一次会议，那次会议，南通市
政府所有在家的副市长、二三十个部门的一
把手都参会，足见南通对港口建设的重视，况
且这还是一个单点系泊项目。

在会上，另外一个参选单位的资料挂了
满满一墙，水文记录、航道潮汐等方面都做了
详细的功课，而如东提供的资料，仅是请美术
老师画了一个想象中的港口。

这次会议的结果是这个单点系泊项目不
放在如东。

这件事对如东的冲击很大。如东县政府
连夜开会，痛下决心，决定成立洋口港开发办
公室，组织专门力量推进洋口港开发工作。
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