
统一认识最好的办法，就是用事实佐证，让科学发言。洋口港宏伟梦

想的实现，就是尊重规律、崇尚科学的写照
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科学、开拓、拼搏、奉献。
在如东洋口港经济开发区前楼与后楼的通

道里，醒目大字标注着洋口港精神，用“科学”两
字领衔，是洋口港人为实现梦想，一步一个脚印，
实事求是的体现。

作为古长江入海口，作为盛唐时日本遣唐使
9次靠岸登陆之地，洋口这个地方注定是不凡之
地。

从20世纪80年代西太阳沙与烂沙洋水道被
专家发现后，如东人就“能不能建港口？怎么建
港口？建多大规模的港口？港口建好后承载什
么？”等一系列问题，开始走上漫长而艰辛的科学
求证之路。

科学研究的最高境界，就是解决问题、扫清
障碍，这些都与社会的进步和经济发展密切相
关，最后的落脚点就是看一个地方有没有强大的
信心去解答好这张充满求证题目的卷子。

当时，在洋口能否建港的问题上，一些人头
脑里总是存在着如东沿海属淤长型岸滩不可能
建港的思维定式。

这时，如东人组织专门力量，加紧收集各种
建港资料，全力配合、协助南京、北京来的专家完
成对洋口建港可行性的科学论证。

1988年4月，如东与南京大学、河海大学签
订《洋口港前期调研的协议》，由专家团队对洋口
黄沙洋、烂沙洋的潮流、水文、泥沙等进行研究。

1990年 1月，江苏省在南京华东饭店召开
“洋口港建港预可行性研究报告”评审会，全国
101位港口专家参加评审。结论是，烂沙洋的深
水航道和港区完全有条件建15万至20万吨级深
水专用港。

统一认识最好的办法，就是用事实说话，让
科学发言。通过科学论证，大家对能不能建港不
再怀疑。但怎么建的难题又来了，如东建港的科
学求证还在路上。

建人工岛，在人工岛上建LNG接收站，第一
步要做的是开展工程可行性研究，第二步是编制
工程可行性研究报告。这份报告要通过国家级
专家评审，再通过国家权威部门批准，才能开工
建设。

如东用了三年，终于获得了科学界基本认可
的基本条件，开始进入编制工程可行性研究报告
阶段。

科学研究的成果需要落地，未来的深水大港
是一个什么样子，需要科学的设计。谁能接这个
建港工程，就让谁来做这个可行性报告。可是洋
口港人找了一大圈，没有一家单位敢接单。

洋口港人想，最好找原交通部第一航务工程
勘察设计院，如果这家全国顶尖的港口设计单位
不接，那么建港的事就要成为泡影。

求证的过程就是尊重规律、崇尚科学的过
程。如东人在求证过程中，一直高度重视尊重规
律、崇尚科学的方式方法，坚持问题导向和需求
导向相统一，从发展急迫需要和长远需求出发，
兵来将挡、水来土掩，将出现的问题一个一个去
啃掉。他们心里明白，回避问题，就会一事无成。

请高人推荐高人。他们找到提出过辐射沙洲
上能建港的南京大学教授王颖。当年同样参加洋
口建港勘察，王颖的爱人、南京大学地质地貌专家
朱大奎教授被洋口港人的执着和拼劲所感动，就
提了个建议，让他们到中交一航院去找中国港口
设计大师顾民权。朱大奎还写了一封信。

之后，顾民权来到洋口，踏上西太阳沙，看着
前方的深水通道，又看看脚下的铁板沙，惊叹不
已，提出了在此构建人工岛作为港口仓储区的大
胆设想。
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“人工岛为什么放在这个位置，为什么是这种形
状和大小，都要论证清楚。”报告打了回票，洋口港人
就回去，重新补充材料。

前一个版本退回来了，到后一个版本送上去，有
时三四个月，有时一二年。科学面前，洋口港人从不
马虎，为了一个数据，就是再苦再累时间再长也在所
不辞。

相信科学，决不蛮干。这是洋口港人的底线。
人工岛原来设计是方正的，但现在看到的是东北角
少了一个块。通过南科院测量数据看，那个地方有
冲沙痕迹，专家出于安全考虑，要求尊重自然，不改
变海浪的活动规律，洋口港人就调整了设计方案。

尊重规律、崇尚科学，奔波在建港征途上，洋口
港人已经成为一种习惯。他们从一次次的求证中，
从一次次的遗憾中汲取经验和智慧；他们在相信科
学、相信付出总有回报的自强自信中凝聚勇气和力
量。在科学求证的路上，洋口港人执着、坚持，有一
股不拿出有说服力的证据和数据不罢休的劲头。

2005年春天，一个定夺能不能建岛的会议在南
京举行。这次由原国家计委委托中国国际咨询公司
拟对如东LNG项目进行最终审查。如果通不过，那
么洋口港人建港梦就此破灭。

参加会议的有一航院、天科所、长江口局、海洋
二所、南科院、南京大学、河海大学众多专家。会议
由国家LNG项目专家组组长、国家著名的港口设计
大师王汝凯主持。

有谁知道，为了这个可行性报告的科学性、权威
性，不断地进行完善、补充、调整，先后花了10年时
间，设计方案不知改了多少遍，是9个版本还是11个
版本，最熟知情况的当事人也不记得了。

最终，审查会认定，烂沙洋的深水航道是稳定
的，在西太阳沙建设人工岛是稳定的，在洋口港建设
深水海港和LNG接收站没有颠覆性问题。

正是这个“两个稳定，一个没有”的结论，奠定了
如东在洋口建港的基础，也开创了中国在辐射沙洲
上建海港的先河。

马克思讲过，在科学上没有平坦的大道，只有不
畏劳苦沿着陡峭山路攀登的人，才有希望达到光辉
的顶点。这是科学的力量，这是洋口港人在科学的
道路上漫漫求证的巨大回报。

“洋口港在海上辐射沙脊群中建港非常成功。”
南京水利科学研究院教授陆培东跟踪洋口港监测已
经30年。他说，从20世纪80年代监测至今，航道一
直比较平稳，水深也维持得很好，完全能满足洋口港
建设全国最大的能源岛需要。

秉持科学态度求证建港可能性、尊重科学规律
修正建港不利点、坚守科学认知寻找建港实践者、实
施科学举措保障建港安全性，如东人坚守初心，洋口
港人矢志不移，是他们让科学精神的阳光穿透茫茫
大海、扎根辐射沙洲，凝聚起创造奇迹、把不可能变
成可能的坚实力量。

尊重规律、崇尚科学。这是洋口港的实现梦想、
迈向成功的定律。

本报记者 赵勇进

1992年9月，原交通部一航院宣布，如东
可以建10万吨级大港，15万吨在技术上稍加
处理即可。

由此，如东港口无法上岸的问题在设计上
找到了合适的办法。然而，如东人的欢欣才上
眉头忧虑却上心头。

谁来设计港口？在辐射沙洲上建港，在国
内乃至全世界闻所未闻，摆在他面前的是一道
世界性难题。

化解疑虑，唯一的办法还是科学求证。请
谁来求证，洋口港人的思维方式就是科学技术
上的事找专家去破解。

最终，一航院把这张答卷交给他们的总工
程师杨希宏。

1993年初，一航院杨希宏团队来到洋口
港，通过大量的现场实测和模型试验研究，大胆
提出在离岸13公里的西太阳沙海域，先建人工
岛，再建码头，并形成港口设计的总体方案。

一航院的方案在业内外引起轩然大波。其
间，杨希宏还答了一道附加题，人工岛上能建
LNG接收站。

科学的背后，需要技术支撑，需要创新支

持。科学和技术是创新的基础，但有科学、有技术
不见得一定有创新，但洋口港人有一股拼劲，与专
家一起硬是将梦想化为现实，用创新将科技的成
果转化为看得见的生产力，用创新破解推进建港
过程中的难题。

然而，创新的办法需要科学论证。为了这个
方案，设计专家与评审专家常常面对面交锋。有
权威专家直接提出，在西太阳沙上筑人工岛、再建
LNG接收站，如果这片水下的沙洲像船一样漂走
了怎么办？

杨希宏说，他查找了世界上300多座人工岛
的资料，同时经过深层钻探和地质指标的分析以
后，认定西太阳沙负5米以下基本稳定，负5米以
上可采取打钢板桩等人工措施保持稳定。

为精准佐证，杨希宏开出了上百项的任务单。
洋口港人明白，科学面前来不得虚假。论证

所需要的数据等资料必须权威，于是，他们找到我
国顶尖的泥沙流场权威研究单位南京水利科学研
究院。

该院派出专家来到西太阳沙，围绕建人工岛、
建LNG接收站的可行性开展工作。工程可行性
研究报告送上去，专家就组织论证会。
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