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本报讯（记者王玮丽）28日，由南通市中级人民法
院、南京师范大学法学院、中国法治现代化研究院和南通
大学法学院合作共建的南京师范大学中国法治现代化研
究院南通基地及南通司法案例研究基地签约揭牌。中国
法治现代化研究院院长公丕祥，市委副书记、政法委书记
沈雷参加活动并讲话。

此次签约揭牌的两个基地，将充分发挥司法机关、研
究智库、高校各方优势，在中国法治现代化研究、地方司
法案例研究及实践教学和人才培养等方面实现深度融
合，助力更高水平法治南通建设，推动构建体现社会主义
性质、具有鲜明中国特色、实践特色、时代特色的司法理
论体系和话语体系，为中国式法治现代化建设提供法理
基础和智力支撑。

沈雷希望各方在基地建设中提高站位，立足南通改
革开放实际，围绕法治化营商环境主题，不断推出高质
量研究成果，更好服务南通高质量发展；找准定位，把
外部资源与内部挖潜更好地融合起来，不断优化法治
人才培育路径，培养更多高素质法治人才；争先进位，
深化与先进地区法治建设的交流互鉴，打造更多高水
平法治品牌，进一步提升法治南通建设水平。

我市进一步优化运输结构，提升综合运输效率，降低物流成本——

“公转水”“公转铁”转出降本新空间

两个法学理论研究基地
在通揭牌成立

人物名片：胡汉生（1927—2013），生前
系崇川区天生港镇街道龙潭村村民，退休
后修车行善，14年共捐款10.6万元。曾获
全国道德模范提名奖、中国好人、“感动中
国”江苏十大感动人物、江苏省慈善奖·最
具爱心慈善行为楷模等荣誉。

“我现在身体又好，有什么理由不能
为社会做点贡献，来回报社会？”走进崇川
区越江新村胡振华家中，客厅的柜子上摆
放着他的父亲、“修车老人”胡汉生的《修
车小结》。“我专门把父亲的《修车小结》放
大后装裱起来，放在家里最醒目的位置，
用来教育子孙后代。”胡振华说。

“如果身体允许，我要修车修到90岁，
捐到90岁。”这是胡汉生生前的话。如今，
修车工具还在，老人却已离开我们11年了。

胡汉生生前是一名企业职工。退休
后，闲不下来的他想着要发挥余热，和家
人商量后决定出去修车做好事。他在离
家三四里路的原港闸区鼓风机厂门前摆
了个摊，帮人修理自行车。从1999年开
始，不论阴晴寒暑，胡汉生每天都会骑着

那辆老旧的“二八”自行车准时来到摊位前修
车。老人家门口原有条小路，一下雨便泥泞
不堪，当地居民行走困难。他将3年的修车
收入共2.7万元全部拿出，修了一条300多米
长的水泥路。

当时，修一辆自行车只有1元、2元，遇到
家庭条件困难的，胡汉生就免费帮忙修车。
为了能多挣点，他还捡废品、栽盆景卖。每次
攒到一万元时，他就一并捐给慈善会。长年
累月的操劳，让他的双手开裂，到了冬天就会
长冻疮。有人问他，手在水里试胎，冷不冷？
他说：“肯定是冷啊，但是我的心是热的。”

胡汉生对他人慷慨，但对自己却十分吝
啬。衣服舍不得买，都是穿弟弟、儿孙们的旧
衣服，橡胶底的鞋子坏了，他就用补胎的胶水
补了再穿。陪伴他几十年的“二八”自行车，
内胎打了20多个补丁，他也不舍得换一条新
的。车，一辆一辆地修；钱，一元一元地攒；
款，一万一万地捐……直到2013年去世，胡
汉生把积攒的10.6万元全部用作慈善。

“坚持做好事，到底为了什么？”胡振华在
整理父亲遗物时，意外发现了他亲笔写的《修
车小结》。小结中道出了修车的原因、打算和

人生价值，却只字未提14年修车的艰辛，《修
车小结》的结尾写道：“人不能虚度了光阴，像
我这样既锻炼了身体，又挣了钱，又做了好
事，何乐而不为？老牛不耕田、不拉磨也一样
的老，像我这样的老，也就实现了人生价值。”
老人去世11年来，家人们一直铭记他“修车
攒钱、助人行善”的精神。胡振华和家人将老
人的修车余款、亲手栽种的16棵银杏树以及
修车工具、荣誉证书全部捐给了市慈善总会
以及中华慈善博物馆，并多次向灾区、龙潭村
汉生爱心互助协会和困难群众捐款、捐物。
同时，胡振华还多次应邀走进学校、医院等
地，宣讲胡汉生的事迹。

桃李不言，下自成蹊。在龙潭村，做好事已
经变成一群人的自觉行为。2011年6月24日，
龙潭村以老人的名义成立“汉生爱心互助协
会”。在胡汉生慈善精神的感染下，周边群众积
极参与到公益慈善事业中。辖区居民顾麟是名
独居侨眷，平时勤俭节约，曾多次向龙潭村汉生
爱心互助协会、区慈善会、市华侨博物馆等机构
捐款捐物。“同村的李玉华夫妇先后两次来村里
捐款，最多一次捐了1万元，用来帮助困难学
生。”龙潭村党委副书记刘家骏介绍，截至去年
底，汉生爱心互助协会共帮扶困难群众和学生
3000多人次，帮扶资金近350万元。

依托汉生爱心互助协会，龙潭村成立了
善爱龙潭志愿服务队，结对帮扶村辖区内的
失独、孤寡、独居老人以及困境儿童，同时宣
传善文化，让志愿精神在天生港大地生根发
芽、开花结果。 本报记者 唐佳美 卢兆欣

全国道德模范提名奖获得者胡汉生：

一元一元攒 一万一万捐

（上接A1版）
“我们在上海的孵化器进行早期的研发和小试，并在

如皋同步开启量产基地建设，等产品成熟便可第一时间
投入量产。”科若纳生命科技项目负责人、同济大学教授
朱小立感慨，“飞地”的孵化模式，给予了像他一样的研发
人员快速把研发成果变成创业产品的机会。

如皋经济技术开发区在沪“科创飞地”，与复旦大学
邯郸路校区仅一路之隔，运营第一年就引来11个科创项
目入驻。复旦大学教授王盛章领衔的医疗科技项目就是
从这里“飞”向如皋，完成华丽蜕变。“如皋有专家公寓，直
接拎包入驻，房租减免，还有一揽子扶持政策和贴心服
务，全方位呵护项目快速产业化。”

如皋从研发、孵化、融资、扩张等方面，为飞地项目
打造“全生命周期”优质营商服务环境。在南通率先成
立科创投集团，推出规模50亿元的产业投资基金；如皋
市行政审批局政务服务代办中心在上海设立离岸审批
服务专窗，为企业提供全流程免费代办和审批“—站
式”服务……

上海交通大学教授马麟说，他领衔的“面向下一代板
间互联的高速光路板及核心波导组件项目”斩获第二届
南通江海英才创新创业大赛一等奖。如皋通过以奖代补
形式，帮助飞地项目落地转化挣得“第一桶金”。

上海交通大学机械与动力工程学院教授王荣蓉带领
团队从交大“大零号湾”飞到如皋，注册成立江苏崟冠智
能科技有限公司，投资5亿元建设分布式驱动底盘及关
键零部件项目，计划8月底破土动工。

“这些科创企业就像一粒粒春日里播下的种子，入驻
科创飞地后，静待花开。”如皋沪苏科创产业园管理办公
室主任许鹏说，他们带来的前沿技术不仅可以催生新产
业、新模式、新动能，还能助推如皋集聚高水平创新型人
才，构建起人才链支撑产业链、创新链、资金链的关键路
径，享受人才红利。

双向奔赴，科创与产业实现双赢

7月13日，一场由顶尖高校人才带来的头脑风暴在
“飞地”上演，8个项目参加路演并进行现场签约。其中，
“AI健康体脂”项目便是秦晓凤带着团队精心服务一年
之久，拼抢过来的高端人才项目。

秦晓凤是如皋港（上海）产业协同创新中心的运营负
责人，常年如皋上海两头跑。两年来，她坚持做好一件
事，让上海创新链与如皋产业链深度耦合。她带着一支
懂行业、懂管理的运营团队常驻上海，为技术人才提供一
系列服务，凭借“硬实力”招引了42个项目，其中15个高
层次人才领衔的产业项目在如皋长江智创园落地转化。

从2023年起，同济大学控制科学与工程系主任李莉
经常往返于上海与如皋之间。在上海，她是国内数字孪
生工业软件学术带头人、掌握34项发明专利的高校教
授；在如皋，她则变身为南通泓海自动化科技有限责任公
司总经理，负责将科研成果转化为“拳头产品”。

李莉说，半导体高端清洗设备这一科研成果已经在
长江镇实现产业化，今年可望实现销售4000多万元。

28日，隐藏在空中花园下的一间超精密加工厂房
内，40台高速运转的世界顶级超精密单点金刚石车床、
磨床正在进行各种精细加工。

两年前，总投资20亿元的霖鼎光学项目从“大零号
湾”成功飞进如皋高新区沪苏科创产业园，成为如皋试水

“飞地”模式结出的首个硕果。
今年4月，这一项目在如皋建成投产，将上海交大在

超精密微纳制造领域近20年的科研成果从实验室搬上
生产线。该项目今年产值有望突破亿元，往后可带来
50%的年增长。

尽管项目已经顺利产业化，但在上海飞地里，霖鼎光
学的两栋孵化大楼仍在继续运行。一半继续用来做如皋
量产基地的技术研发中心，一半与其他知名企业共建了
9个联合实验室、联合创新中心，成为如皋离岸孵化中心
的项目储备库。

在这场“双向奔赴”中，霖鼎光学项目无疑是最成功
的案例。

唱响“双城记”，协同赢未来。如皋将继续深耕“飞地
孵化+如皋转化”“产业概念认证中心+如皋中试熟化基
地”“大城市总部+如皋产业协同基地”模式，为县域创新
驱动发展探索可复制推广的经验路径。

本报记者 赵勇进 陈嘉仪

（上接A1版）
在南通市银城康养护理院，96岁的张芹如老人已经

入住5年，护理院除了每天安排营养餐食，还有护理员提
供肢体和认知康复训练，帮助老人舒缓心情。护理院
200多名长住老人中，享受长护险待遇的有103位。

南通市医疗保障局局长张劲松告诉记者，入住护理
机构享受长护险的失能人员中，约20%是从医疗机构的
长期监护病房转入。这样失能老人既可以享受质量等同
的护理服务，又节约了医保基金支出，提高了医保资金使
用效率。

长护险还带动就业、培育产业。试点8年多来，南通
的定点照护服务机构由2家发展到361家，吸引社会投
资30亿元，从业人员达到1.2万人。张劲松介绍，当地正
在新建5000多平方米的长期护理服务产业园，推动银发
经济发展。

长期护理保险让更多人“老有所护”

唱响“双城记”协同赢未来

专班服务“快准好”
优质项目“提速跑”

（上接A1版）该项目由江苏晨讯电子
科技有限公司投资3亿元建设，租赁
敦宏产业园2万平方米厂房，从事无
线通信天线研发设计，生产销售天
线、无线充线圈、天线连接器、射频转
接线等射频器件和5G车联网、毫米
波雷达相关配套产品，建成后年产天
线模组1亿件，可实现年应税销售额
3亿元。

毕业于四川大学材料专业的程冬
平与朋友一起，来到如东经济开发区
（高新区）创办江苏矽腾半导体材料有
限公司，但遇到了电力负荷方面的困
难，园区服务专班立即对接供电部门，
以最快速度架起专线，让10家对用电
有特殊需求的企业“吃饱喝足”。

用干部的辛苦指数换取新质生
产力发展的强大后劲，如东经济开发
区（高新区）持续深化“26℃温馨服
务+”提升行动，以更优的“软环境”，
铸就发展硬实力。服务专班以项目
洽谈为起点，从立项报批到建成达产
始终紧密跟进，“一班到底”，提供全
流程、全周期、全天候、全要素保障，
促进高质量产业项目“引得进、留得
下、快落地、快满产”。

“今年，全区上下围着项目转，盯
着项目干，全力推动新质生产力项目
快建成、早投运，让高质量发展的新
动能竞相涌现。”如东县委常委、如东
经济开发区（高新区）党工委书记蔡
东说。

物流一头连着生产、一头连着消费，是
现代化产业体系的重要组成部分，是促进国
内大循环的重要抓手。今年2月召开的中
央财经委员会第四次会议再次强调，优化运
输结构，强化“公转铁”“公转水”，深化综合
交通运输体系改革，形成统一高效、竞争有
序的物流市场。

公转水

装载量成倍涨 运输费却降了

通州开沙岛，阵阵海风吹向恒科新材料
码头，现场繁忙而有序。

近日，一艘满载化工原料的货轮缓缓停
靠在企业码头，工人们开始紧张卸货。这艘
货轮从大连的石化炼化基地出发，历经62
小时抵达南通。

江苏恒科新材料有限公司位于开沙岛，
主营功能性、差别化涤纶长丝的生产和销
售。尽管水运耗时较长，但其显著优势不容
忽视：“水路运输成本低廉，运量大，费用仅
为陆运的五分之一。”南通腾安物流码头班
长李永安透露，这批原料不仅满足企业日常
生产需求，还通过水运中转，运往宿迁、苏
州、湖州等地，服务保障华东区域市场。目
前，该码头月均吞吐量达40万吨。

将目光移向内河。
5月28日，内河船“苏盐城货096885”

装载钢材的内河船经由东灶港闸，靠泊通州
湾三夹沙西港池华腾码头。该船成为自通
州湾港区河海交界水域相当A级航区获批
以来航行的首艘船舶，江海直达成为现实。

“我们从南通成世重工平潮码头出发，经通
扬运河—通吕运河—东灶新河，从东灶港出
闸后，半个小时就到了通州湾外海的华腾码
头。”船主表示。

去年8月 22日，通州湾港区河海交界
水域划分为相当A级航区获交通运输部海
事局批复同意，成为长三角地区首个获批
的相当A级航区，其良好的水文气象条件，
可供符合航区等级的内河船舶航行、停泊
和作业。相比传统航线，航程缩短近七成。

“我们原来是大货车运输，一车正常装
载30吨，这次试航转水运，先装了300吨，
后面大船可以装450吨，平均运费下降超过
20%。”南通成世重工副总经理刘咏说，“等
东灶港闸开通，那对我们超大件运输降本增
效的意义更加不可替代。”

公转铁

物流成本低了 产品更具竞争力

“公转水”转出降本新空间，“公转铁”降

本增效同样明显。
今年 6月，南通永大管业股份有限公

司需要将一批总量约6000吨的石油套管
送往新疆乌鲁木齐。“企业首次大批量采
取‘公转铁’运输，有效降低了物流成本，
尝到了甜头。”南通永大管业股份有限公
司物流负责人孙青说，企业首次发了1000
吨套管，大大降低了物流成本，提高了公
司产品竞争力。

此外，随着今年上半年首趟俄罗斯、首
趟哈萨克斯坦回程国际货运班列顺利抵达
海安铁路物流基地，我市“公转铁”再添新
通道。今年，中欧班列计划开行40列，助
力企业走出去引进来。“对上，我们最大程
度争取铁路运输政策的支持；对内，通过优
化短途运输和装卸作业的环节，千方百计
降低既有成本。”江苏铁联物流有限公司总
经理王卫国说。

酷热来袭，沿海集团洋吕铁路东灶港
物流园依旧保持着高效的生产节奏。

7月12日下午5时40分许，洋吕铁路
东灶港物流园迎来首趟重载集装箱到达
专列。专列从宁夏中宁始发，历时 5 天，
行驶 2156 公里到达南通，集装箱装载的
锰硅合金是中天钢铁（南通）公司绿色精
品钢生产所需的重要原料，通过洋吕铁路
运输大幅减少了货物短驳费用，提升了运
输效率。

打通铁路进港“最后一公里”，是实现
多式联运“无缝”切换的重要一环。洋吕
铁路是江苏首条百亿级投资的地方铁路，
响应共建“一带一路”倡议，服务“长三角
一体化”“长江经济带”战略的建设性工
程，也是通州湾港区规划的“铁路连港区，
内河到码头，港口通大洋”现代集疏运体
系的重要铁路货运通道。自 2023 年 9月
27日开通以来，已累计到达煤炭列车104
列，翻卸煤炭约30万吨，已成为服务通州
湾重大项目的重要载体。仅今年 7 月以
来，已到达14列煤炭列车，累计为中天钢
铁（南通）公司输送煤炭 3.6 万吨，比上月
增长了150%。

多式联运

我市低成本优势明显

近年来，我市交通运输部门以发展多
式联运为抓手，进一步优化调整运输结
构，推动各种交通运输方式深度融合，不
断提升综合运输效率，降低社会物流成
本，促进节能减排降碳。2023年，全市公
路、水路、铁路货运量分别占比 50.1%、
48.9%、1%；水路、铁路货运量占比较“十

三五”末提高2.6个百分点；全市近三年集装
箱公铁联运量年均增长比例达43%，2023年
达14.87万标箱。

值得一提的是，2023 年，南通运输费用
占社会物流总费用的比重为 39.7%，低于全
省平均值，远低于全国平均水平，说明南通
在交通运输环节的低成本优势非常明显。

市交通运输局综合运输处副处长阎恺告
诉记者，我市交通运输部门还制定了南通交
通物流降本提质增效行动方案，着力打造“货
畅江海”服务品牌。深入推进“公转铁”“公转
水”，海安铁路物流基地—上海洋山港铁海快
线、海安凤山码头—太仓港区内河集装箱航
线2条省级精品线路试点运行良好，首趟俄
罗斯、首趟哈萨克斯坦回程国际货运班列顺
利抵达。通州湾相当A级航区实现首航，吕
四作业区新开通至韩国仁川集装箱班轮直达
航线，持续打造“沪通快航”品牌，实现吕四至
洋山、吕四至外高桥班轮天天班。今年上半
年，南通港分别完成货物吞吐量、集装箱吞吐
量 1.68 亿吨、129.2 万标箱，同比分别增长
4.4%、40.7%。

本报记者 彭军君 刘璐


